Schafer, Christiane (BAG)

Von: Dietz, Carsten <Carsten.Dietz@rw-bauphysik.de>

Gesendet: Montag, 1. Juli 2019 15:39

An: Thomas.Thamm@schwaebischhall.de; Schéfer, Christiane (BAG)
Betreff: 18739 Nahverkehrsknoten SHA

Anlagen: Unterfihrung.pdf

Sehr geehrter Herr Thamm,
sehr geehrte Frau Schéafer,

wie mit Frau Schafer vereinbart habe ich eine Schallausbreitungsberechnungen nach Schall03 fir den
Umbau des Nahverkehrsknotens Schwabisch Hall mit und ohne Unterfiihrung (Briicke) fir die
maRgebenden Immissionsorte durchgefihrt.

Laut Angaben der DB Netz AG kann im Prognosejahr 2030 auf dem betrachteten Streckenabschnitt von 32
Personennahverkehrsziigen im Tagzeitraum und 4 Personennahverkehrsziigen im Nachtzeitraum
ausgegangen werden. Weiterhin sollen laut Auskunft der DB Netz AG Dieseltriebzlige eingesetzt werden.
Laut Angabe der Deutschen Bahn AG, Vorstandsressort Digitalisierung & Technik Larmschutz (TUL) sind die
im Prognosejahr 2030 angedachten Dieseltriebwagen 10-achsig und die Geschwindigkeit des betrachteten
Streckenabschnittes (km 64 +222 - 65+276) liegt bei Vmax = 90 km/h. Fir den Prognoseplanfall wurde
vollstandiger Richtungsbetrieb im Bahnhof unterstellt, d. h. Zlige in Richtung Heilbronn fahren tber das Gleis
1, Zige in Gegenrichtung Uber das Gleis 2. Aullerdem wurde den Berechnungen zugrunde gelegt, dass alle
Zuge im Bahnhof Schwéabisch Hall halten und zwar je nach Fahrtrichtung am Bahnsteig 1 oder am
Bahnsteig 2. Vorliegend wurde mit folgenden Berechnungsparametern fir das Prognosejahr 2030
gerechnet.

Verkehrsaufkommen Schiene Prognoseplanfall 2030 — Gleis 1, 2 neu
Anzahl Anzahl Vimax Fz- ANZ| Fz- | ANZ| Fz- | ANZ | Fz- | ANZ | Fz- | ANZ
Zugart Tag Nacht |(km/h)|  KAT 1 | KAT| 2 | KAT| 3 | KAT| 4 [ KAT| 5
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) 1 2 3 4 5
16 2
RB-VT 16 5 90 6-A10 2 - - - - - -

Korrekturwerte fur den Einfluss des Fahrweges werden abschnittsweise zugeordnet und je nach
Korrekturwert entweder arithmetisch oder spektral auf die oben genannten Schallleistungspegel addiert.
Laut Angabe TUL liegen die Gleise im Prognosenullfall wie im Prognoseplanfall in einem Schotteroberbau
mit Betonschwellen. Dies entspricht der Standardfahrbahnart nach Nummer 5.4 der Schall 03, daher wird
kein Korrekturwert in Ansatz gebracht. Im Streckenabschnitt ab ca. 64+966 betragt der Kurvenradius der
Strecke zwischen 300 m und 500 m. Deshalb wird gemag Schall 03, Tabelle 11 ein Zuschlag von KL = 3 dB
berlcksichtigt.

In der Schallausbreitungsberechnung ohne Briicke wurde kein Brlickenzuschlag, in der Berechnung mit
Briicke ein Briickenzuschlag von 3 dB beriicksichtigt.

Unter Berlicksichtigung der o. g. Parameter ergeben sich die in beigeflgter Abbildung dargestellten
Beurteilungspegel bzw. Pegelzunahmen. Es ist erkennbar, dass die Beurteilungspegel unter Berticksichtigung
der Unterfihrung nur maximal 0,4 dB hoher sind als ohne Unterfiihrung (IO Steinbacher StralRe 11). Die
hdchsten Beurteilungspegel liegen am Bahnhofsgebaude vor. Hier wird im Nachtzeitraum auch der
Immissionsgrenzwert flir Mischgebiete (MI) Gberschritten. Allerdings ergibt sich hier keine Pegelerhéhung
durch die Unterfihrung. An allen weiteren Immissionsorten werden die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV mit und ohne Unterfihrung unterschritten.

FUr Rickfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfligung.

Viele GriuRRe aus Schwabisch Hall
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Planfeststellung

Beurteilungspegel L, - Prognoseplanfall 2030 ohne/mit Bricke / Pegeldifferenz
Nahverkehrsknoten km 64,60 +74,00 . . .
74523 Schwébisch Hall B“eurfellt roh 16. BImS{:hV an dgn maBgeblichen Imm|55|onsorten' ) ) .
fUr den L&rm der Bahnlinie 4950 im Prognoseplanfall 2030 ohne/mit Bricke (Bereich Nahverkehrsknoten Schwdébisch Hall km 64,60 +74,00)
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