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Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum férmlichen Beteiligungsverfahren

Stellung- . Stellung-

T Il h W
nahme Nr. rager nahme vom Stellungnahme ertung
I Stadtbus Schwa- 29.09.2022 Im Rahmen der Anhérung der Trager offentlicher Be-

bisch Hall GmbH

lange haben Sie uns zu einer Stellungnahme zum
Larmaktionsplan der Stadt Schwébisch Hall und des
hierzu erstellten Berichtes der Rupp Trans AG aufge-
fordert.

Uns ist wohl bewusst, dass Larmschutz ein wichtiges
Ziel zum Schutz der Bevoélkerung ist und dass insbe-
sondere der Stra3enverkehr eine Haupt-Larmquelle
ist. Um den gesetzlichen Anforderungen gerecht zu
werden, werden Geschwindigkeitsbeschréankungen
Uiber langere StralRenabschnitte durchgesetzt, was na-
turlich aus unserer Sicht eine De-Attraktivierung des
OPNV durch Fahrzeitverlangerung ist.

Fur den Fahrplan der Stadtbus Schwabisch Hall be-
deutet das konkret:

100 Meter Tempo 50 = 7,19 Sekunden Fahrzeit

100 Meter Tempo 30 = 12,04 Sekunden Fahrzeit
= + 4,85 Sekunden langere Fahrzeit

Dies ist eine berechenbare und belastbarer Kompo-
nente, so wie unser Fahrplan auch berechenbar ist.

Diese Fahrzeitverlangerung hat gravierende Auswir-
kungen auf unseren Fahrplan. Sie fuhrt fur alle Stadt-
bus-Linien im innerstédtischen Bereich und auch bei
Aus- und Einruckfahrten zu deutlich mehr Fahrzeiten
und es muss somit jeder Fahrplan angepasst werden.
Abgesehen davon, dass solche Malinahmen aus un-
serer Sicht nur zum Fahrplanwechsel verabschiedet
werden kénnen, haben sie fur uns als eigenwirtschaft-
lich arbeitendes Unternehmen erhebliche betriebswirt-
schaftliche Auswirkungen, da fiir uns die Lenkzeit

Es ist keinesfalls Ziel der Larmaktionsplanung, den OPNV zu
schwéachen. Im Gegenteil fihrt eine erhdhte Nutzung des
OPNVs durch vermiedene MIV-Fahrten gleichermalen zu ei-
ner Reduzierung der Larmbelastung.

Sollte der Gemeinderat bei der Entscheidung bleiben, dass
nur auf funf der zehn empfohlenen Streckenabschnitte Ge-
schwindigkeitsreduzierungen eingefiihrt werden, ist der Fahr-
zeitverlust ohnehin wesentlich geringer.

Laut Kooperationserlass 2018 wird erst eine Fahrzeitverlange-
rung ab 30 Sekunden als ausschlaggebend erachtet.

Der theoretisch errechnete Fahrzeitverlust ist in Realitat deut-
lich geringer. Konstantfahrten von Kfz treten an innerstadti-
schen Hauptverkehrsstraf3en wegen Lichtsignalanlagen, an-
deren Querungsvorgangen, ein- und abbiegenden Fahrzeu-
gen, Parkvorgéngen, etc. sehr selten ein. Zudem sind die
Fahrzeitverluste im Individualverkehr tendenziell héher als im
Linienbusverkehr, da diese maf3geblich auch von anderen
Faktoren wie Lage und Abstande der Haltestellen, Fahrgast-
wechsel usw. abhéngen. Wenn auf der Strecke sich Halte er-
geben (z.B. durch Signalanlagen oder Haltestellen) ist der
Fahrtzeitverlust entsprechend geringer (da der mit 50 km/h
befahrene Streckenanteil sich reduziert). Damit ergeben sich
in der Realitat deutlich geringere Verlustzeiten zwischen 0
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gleich Arbeitszeit ist, Umlaufzeiten nicht mehr einge-
halten werden kdnnen und auch der Fahrplan in
Schwachverkehrszeiten komplett neu aufgesetzt wer-
den muss. Dies bedeutet auch mindestens einen Um-
lauf (=Fahrer und Fahrzeug) mehr. Insbesondere un-
sere starke Linie 1, die die wichtigsten Bereiche im
Stadtgebiet erschlieRt (und auch von der neuen Tem-
pozone betroffen ist) ist so nicht mehr haltbar, da eine
«Uberschlagende Wende» erforderlich ist und somit
ein zusatzlicher Umlauf geplant werden muss.

Es wird fur uns zur Folge haben, dass wir als Kompen-
sation dartber nachdenken miissen, Linienfihrungen
zu verkiirzen bzw. das Angebot auf den ublichen Stan-
dard zu reduzieren. Z. Bsp. Linie 1 nach Michelbach im
30-Minuten-Takt anstelle des seitherigen 15-Minuten-
Taktes.

Dariiberhinaus sehen wir neue Probleme an Einmun-
dungen und am stetigen Verkehrsfluss durch das Ein-
fuhren von Tempo 30 auf uns zukommen (Bsp. Hes-
sental Kirchstral3e- Einkornstral3e).

Tempo 30 senkt die Kapazitat der betroffenen Strafen
und der derzeit vorhandenen Lichtsignalanlagen. Dies
schmaélert die Leistungsféahigkeit bezogen auf den
Fahrzeugdurchsatz im Vergleich zu Tempo 50 um min-
destens 18%.

Die Entscheider sollten sich Uber die Folgen im Klaren
sein. Es entsteht ein weniger attraktives Angebot bei
héheren Kosten.

Fur uns als Unternehmen stellt sich die Frage nach ei-
nem finanziellen Ausgleich fiir den betriebswirtschaftli-
chen Mehraufwand.

und 4 Sekunden/100 m (UBA 2016: Wirkungen von Tempo 30
an Hauptverkehrsstral3en).

Es wird dennoch bestatigt, dass Tempo 30 Auswirkungen auf
die Reisezeiten und damit auf Anschlusssicherheit und Attrak-
tivitat der offentlichen Verkehrsmittel hat. Bei umfangreicheren
Tempo-30-Anordnungen sind Einzelfallbetrachtungen der
OPNV-Linien erforderlich. Hingegen gentigt ein nur pauscha-
ler Hinweis auf eine magliche Beeintrachtigung des OPNVs
regelmafig nicht als Argument gegen die Anordnung von Ge-
schwindigkeitsbeschréankungen, sondern es bedarf stets einer
Beriicksichtigung der Umstande des Einzelfalls, alles andere
ist ermessensfehlerhaft (VG Berlin, 01.04.2019 — 11 K 250.16
—S.13f.,; VG Berlin, 01.02.2019 — 11 K 394.18 —, juris Rn.
24; VG Berlin, 21.11.2007 — 11 A 38.07 —, S. 11). Eventuell
sind kompensatorische Mafinahmen zu priufen. Diese kénnten
bspw. der Entfall von Busbuchten zugunsten von Fahrbahn-
rand-Haltestellen oder Buskaps sein, sodass beim Losfahren
das Einfadeln in den flieBenden Verkehr entféllt oder aber
auch der Verkauf von E-Tickets sein. Es gibt weitere zusatzli-
che MalRnahmen, die getroffen werden kénnen wie bspw. die
Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen.

Tempo 30 fuhrt zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses.
Die Leistungsfahigkeit von Strecken und Knoten wird nicht
verschlechtert (UBA 2016: Wirkungen von Tempo 30 an
HauptverkehrsstraRen)

Der Zeitpunkt der Umsetzung der Mal3nahmen kann in Ab-
sprache mit den Verkehrsunternehmen erfolgen.

Ziel sollte sein, eine maximale Wirkung der LA&rmminderung
sowie eine minimale Auswirkung auf den OPNV zu erreichen.
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Wie kann ein- auch vom Land gefdrderter- attraktiver
OPNV zusammengehen mit dem Larmaktionsplan?
Ein Schliissel fiir einen attraktiven OPNV ist die Zuver-
lassigkeit des Gesamtsystems OPNV: Die Fahrgaste
sollen sich darauf verlassen kénnen, dass sie punktlich
und wie geplant am Zielort ankommen und auch Um-
steigeverbindungen sicher funktionieren.

Die Reisezeit ist ein entscheidender Faktor bei der
Wahl des jeweiligen Verkehrsmittels. Seinerzeit haben
wir dies gemeinsam durch die Einfiihrung der
.Bustrasse” durch die Heimbacher Gasse- Spitalbach-
Holzmarkt und spater die Integration des neuen
ZOBS's als Rendezvous-Punkt i.V. mit dem Spitalbach
erreicht. Wir hatten hier einen klaren Vorteil gegeniiber
des Individualverkehrs auf den wir sehr stolz waren.
Wir haben hierdurch viele Fahrgéste (im Berufsver-
kehr) dazu gewonnen. Weitere kompensierende Maf3-
nahmen sind aus unserer Sicht erforderlich und wer-
den regelméfig von uns eingebracht:

OPNV-Vorrang an Kreuzungen und Einmiindungen,
Lichtsignalanlagen wo nur méglich. Allerdings ist hier
im Gegenzug auch zu beachten, dass sich die Busse
nicht selbst gegenseitig behindern.

Wir appellieren an alle Entscheidungstrager als Ergeb-
nis einer Abwagung auch Mal3nahmen mit einer gerin-
geren Larmminderung zu akzeptieren. Waren z.B.
nicht an mancher Stelle eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 40 km/h als Ergebnis einer Abwagung ande-
rer Belange mdglich? Ebenso eine eventuelle Festle-
gung auf die Nachtstunden so wie es in vielen anderen
Stadten auch praktiziert wird. Wieso wird von dieser
Maglichkeit fir den OPNV kaum Gebrauch gemacht?

In der OPNV-Strategie 2030 des Landes Baden-Wiirttemberg
wird die Umsetzung von geschwindigkeitsreduzierenden Mal3-
nahmen als Ziel festgesetzt. Die Stadt Schwabisch Hall
mochte mit den MalRnahmen des Larmaktionsplans diesen
Vorgaben gerecht werden:

. 4 Stadtvertraglicher motorisierter Individualverkehr

Nr. MaEnahmenbeschreibung

28 Umbau von Stralen durch Newaufteilung des Verkehrsraums zugunsten von Fulk-,
Rad- und affentlichem Vierkehr, Grinflachen und Aufenthaltsbareichan mit dem Zial
hoherer Lebens- und Aufenthaltsqualitat und besserer Verkehrssicherheit im Sinne
von mehr lebendigen und verkehrsbaruhigten Ortsmitten in Gemeinden, Stadten,
Stadtteilen und Teilorten

29 Stadtvertragliche Anpassung des Kiz-Verkehrs u. a. durch intelligente Verkehrs-
steuerung, sicherheitsorientierte Temporegulierung und Zuflussdosierungen; Aus-
nahmen fir OV-Trassen sind dabei zu prafen

Das Positionspapier ,Larmaktionsplane im VVS* bestatigt die
im Larmaktionsplan angefiihrte Studie des Umweltbundesam-
tes ,Wirkung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralten®, die
belegt, dass sich bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h in Realitat deutlich geringere Verlustzeiten (zwischen
0 und 4 Sekunden/100 m) ergeben. Im Positionspapier (S. 2)
heil3t es, dass grof3e Fahrzeuge wie Linienbusse in engen
Ortsdurchfahrten die Regelgeschwindigkeit 50 km/h eher sel-
ten ausfahren.

Die Beschrankung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
die Nachtzeit wurde geprift. Haufig sind die Belastungen am
Tag aber so hoch, dass auch Malihahmen am Tag erforder-
lich sind.
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Es fehlen hier die Ansatze zur Kompensation von Die Untersuchung von betrieblichen und baulichen MaRnah-
Fahrzeitverlusten im OPNV. men zur OPNV-Beschleunigung ist sinnvoll, aber nicht im
Rahmen der Larmaktionsplanung zu leisten.
Der OPNV kann auch ein Teil der Lésung von Larm-
problemen sein, daher fordern wir eine integrierte Be- | Der Gemeinderat der Stadt Schwéabisch Hall sprach sich unter
trachtungsweise. Je mehr OPNV-Nutzer, desto weni- | prioritarer Beriicksichtigung der Belange des MIV und OPNV
ger Individualverkehr, desto weniger Larm, insbeson- | fiir eine Reduzierung der MaRnahmen aus.
dere bei weiterer Umstellung des Busantriebs (Elektro-
mobilitat). Mehr Augenmal und VerhaltnismaRigkeit
auf Stral3en mit Linienbusverkehr in Bezug auf Tempo-
limits, behinderungsfreie Fahrten zwischen den Halte-
stellen (z.B. durch Verzicht auf Fahrbahneinbauten, In-
seln, Aufpflasterungen) und eine Bevorrechtigung und
Beschleunigung von Linienbussen sind ebenso Bau-
steine, die in einem Gesamtkonzept zu berlcksichti-
gen waren.
Es wére schon, wenn die Stadt Schwabisch Hall vor In einem Gesprach der Verwaltung mit den Busbetreibern
solchen wichtigen Entscheidungen auch das Gesprach | konnte ein Konsens Uber die MaRnahmen gefunden werden.
mit den Verkehrsunternehmen sucht. MaRnahmen, die im Ermessen stehen, wurden reduziert. Eine
Umsetzung der MaRnahmen erfolgt zum Fahrplanwechsel, so
dass die Fahrzeiten angepasst werden kénnen.
1. LRA Schwabisch 06.09.2022 Bundesstralie 14, Stuttgarter Str., freie Strecke zwi-

Hall StraRenbauamt

schen Schwabisch Hall und Michelfeld

BundesstralRe 19, Gaildorfer Str., freie Strecke zwi-
schen Schwabisch Hall und Rosengarten
Bundesstrafie 19, Untermiinkheimer Str., freie Strecke
zwischen Gelbingen und Untermiinkheim
Landesstraf3e 1060, Bihlertalstr., freie Strecke zwi-
schen Hessental und Sulzdorf
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e.V.»

dem Sonderlandeplatz Weckrieden ausgeht, muss in
dem Larmaktionsplan bertcksichtigt werden.

Betroffen sind vom Flugléarm insbesondere die Einwoh-
ner in der Flugschneise aber auch samtliche 41.000
Schwabisch Haller Blirgerinnen und Burger. Die Ge-
schaftsflieger werden von wenigen Personen genutzt,

Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Der Larmaktionsplan schlief3t u.a. die o.g. freien Stre- | Die genannte MalRnahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat
cken mit ein. Konkret wird im Zuge der L 1060, Buhler- | abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung
talstrale flir insg. 14 Wohngeb&ude in Sulzdorf ein zur Larmaktionsplanung entscheiden.
440 Meter langer Abschnitt betrachtet. Dort ist im Rah- | Dennoch gibt es sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum
men der Wirkungsanalyse eine Geschwindigkeitsab- eindeutige Betroffenheiten oberhalb der Auslésewerte von
hangige Larmreduktion dargestellt und im Folgenden 65/55 dB(A) tags/nachts. Die sachgerechte Abwagung zeigt,
wird eine 50 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung als | dass die MalRnahme verhéltnismafig wéare. Die Sicherheit und
Larmschutzmalnahme festgesetzt. die Leichtigkeit des Verkehrs wiirden nicht beeintrachtigt wer-
An der vorbezeichneten Stelle sehen wir weder die im | den.
Larmaktionsplan unter Pkt. 10.2 genannten Dinge voll-
standig gegeben noch ist in der Uberschreitung von 60
dB(A) in der Nacht an nur einem Gebaude eine deutli-
che Betroffenheit erkennbar.
Unter der Préamisse Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs scheint die geplante Geschwindigkeitsredu-
zierung auf freier Strecke von 50 km/h fiir tber 11.000
Kfz/Tag angesichts der geringen Betroffenheiten nicht
angemessen.
Im Ubrigen erheben wir gegen den o.g. Larmaktions- Kenntnisnahme.
plan keine weiteren Einwendungen.
M. LRA Schwébisch 26.08.2022 Von Seiten des Immissionsschutzes im Landratsamt Kenntnisnahme.
Hall Bau- und Um- Schwabisch Hall bestehen keine Zustandigkeiten fur
weltamt das Verfahren der Larmkartierung. Daher geben wir
keine Stellungnahme ab.
V. Verein «Airpeace 05.09.2022 Der Fluglarm, der durch den Adolf-Wrth-Airport und Kenntnisnahme.

Nach dem Stral3enverkehr rangieren die Flugzeuge in Umfra-
gen meist auf Platz zwei der stdrendsten Larmverursacher. In-
folge der Starts und Landungen sind die Anwohner:innen von
Flugplatzen am starksten von Fluglarm betroffen. Baden-
Wirttemberg besitzt mit dem internationalen Flughafen Stutt-
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die gesamte Biirgerschaft ist aber von den Larmemis- | gart und den Regionalflughéfen Friedrichshafen und Karls-
sionen betroffen. ruhe / Baden-Baden drei Flughafen mit iiberregionaler Bedeu-
Dem Fluglarm, der von den Hobbyfliegern, insbeson- | tung. Dariiber hinaus gibt es mehr als 150 zivil genutzte Flug-
dere am Wochenende ausgeht, kann sich niemand platze.
entziehen. Wer beispielsweise die Ruhe im Einkorn- Fur sonstige Flugh&afen und Landeplatze ist fiir alle Regie-
wald sucht, findet die Larmquelle, die von Hobbyflie- rungsbezirke (seit dem 01.01.2017) das Regierungsprasidium
gern ausgeht, tiber sich in der Luft. Der Verein ,Air- Stuttgart, Referat 46.2 — Luftverkehr und Luftsicherheit, Tele-
peace e.V.“ fordert eingeschrankte Flugzeiten, sowie | fon: 0711/ 904-0 zustéandig.
ein Flugverbot an Sonn- und Feiertagen.
Die Stille ist ein hohes Gut. Der Mensch braucht Zeiten
der Erholung, die frei von Larm sein mussen.
V.1 Dorfgemeinschafts- |27.08.2022 Aufgrund des vorliegenden Larmaktionsplanes sollen | Die genannten Geschwindigkeitsreduzierungen werden auf-
verein Breitenstein die Geschwindigkeiten im Bereich der Ortsdurchfahrt | grund der Larmkartierung, der Wirkungsanalysen und der
e.V. Gelbingen und im Verlauf Langer Graben-Crailsheimer | sachgerechten Abwagung als verhaltnisméRig eingestuft und
Str. - Ellwanger Str. - BuhlertalstraBe auf 30km/h redu- | somit empfohlen. Der Gemeinderat hat sich jedoch vorab ge-
ziert werden. Grundsatzlich ist eine entsprechende gen die Geschwindigkeitsreduzierung entlang der L 2218 Lan-
Verkehrssteuerung fiir die Larmentlastung der Anwoh- | ger Graben/Crailsheimer Stral3e sowie entlang der L 1060 Ell-
ner zu begrifRRen. wanger Strafle und Buhlertalstrale entschieden.
V.2 Allerdings sollten in einem vom Gemeinderat verab- Die Stadt ist verpflichtet, die von der LUBW kartierten Haupt-

schiedeten Larmaktionsplan alle Burger gleicherma-
Ren behandelt werden. Dies schlie3t eine umfassende
Betrachtung aller Bereiche mit entsprechenden Ver-
kehrswegen ein. So mussen auch die Auswirkungen
auf andere Stadtteile bei der Umsetzung von LArmmin-
derungsmalnahmen in diese Betrachtung einflieRen.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf den ge-
nannten Strecken wird zwangslaufig zu einer Erho-
hung des Verkehrs auf der Ostumfahrung (K 2573) ab
Einfahrt Gelbingen bis Kreisverkehr L 2218 fiihren.

verkehrsstrecken zu untersuchen. Darlber hinaus hat die
Stadt weitere Streckenabschnitte freiwillig untersucht.

Bei der Abwégung der MalRnahmen wurden alle eventuellen
Auswirkungen, bspw. Verlagerungseffekte, beriicksichtigt.

Berechnung kann nicht nachvollzogen werden. Studien zei-
gen, dass der reelle Fahrzeitverlust geringer ausféllt als der
theoretisch errechnete (zwischen 0 und 4 Sekunden/100 m
(Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen, Umwelt-
bundesamt 2016)).
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:::::2%} Trager iﬁ:::a]?/-om Stellungnahme Wertung
Abweichend von den Berechnungen zur Verlangerung | Im genannten Bereich zwischen OD Gelbingen und KVP
der Fahrzeiten und den Erfahrungen in bereits beste- | L 2218 wird lediglich innerhalb der OD Gelbingen in einem
henden 30 km/h Zonen gehen wir von einer Erhdhung | Bereich von ca. 660 m eine Geschwindigkeitsreduzierung von
der Fahrtzeit auf der gesamten Strecke von 10 - 15 Mi- | 50 km/h auf 30 km/h ganztags festgesetzt. Unter Berucksichti-
nuten aus, was z.B. bei der An- und Abfahrt zur Ar- gung der mittleren Zeitverluste (max. 32 Sekunden) bei einer
beitsstelle kein unwesentlicher Zeitfaktor ist. Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h in der Orts-
durchfahrt Gelbingen sind keine mittelbaren Verdrangungsef-
fekte auf das nachgeordnete Stralennetz zu erwarten.
V.3

Im vorliegenden Bericht-Nr. 2067.249 der Rapp Trans
AG welcher als Grundlage fiir den Beschluss der erfor-
derlichen Larmminderungsmafnahmen dient, sind im
Abschnitt 1.4 auf Seite 11 die Larmgrenzwerte fur die
Vermeidung von gesundheitlichen Risiken bei 65
dB(A) am Tag und bei 55 dB(A) bei Nacht definiert. Im
Gutachten 3225 der Kurz u. Fischer GmbH vom Au-
gust 1999 (Abschnitt 5.2, Seite 16) sind die folgenden
Larmwerte fir den Bereich Breitenstein ermittelt wor-
den:

Tabelle §

ngspegel L, durch den Verkehrslarm v
von Breitenstein

Beurteilungspegel Ly tags / machts in dB(A)

Analyse-Nullfall Prognose-Nullfall Planungsfall 2+4

100kmh | T0kms | 100 kmmh | T0kmd | 100 kmdh | 7O kamh

= Ak £ 4/ 354 252 4734 il
¢ |IP 4 Akazienweg | 62753 6175 64 55 62152 66757 64754
|
|
|
{

Der Bereich Breitenstein wurde im vorliegenden Larmaktions-
plan nicht berticksichtigt, da es sich nach LUBW nicht um eine
HauptverkehrsstraRe handelt. Somit kann zu den diesbezigli-
chen Larmemissionen keine Aussage getroffen werden. Es ist
moglich, den Streckenabschnitt in Stufe 4 der Larmaktionspla-
nung freiwillig zu bertcksichtigen.
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Die Larmwerte liegen 1999 im Bereich Jasminweg 3
und Jasminweg 2 bereits nahe an bzw. uber den defi-
nierten Grenzwerten. An dieser Stelle wurde seinerzeit
kein Larmschutz gebaut. Larm dringt hier auch hinter
die bestehende Larmschutzwand und mindert die Wir-
kung.

Lt. einer Statistik des Bundesumweltamtes hat der Kfz
Bestand zwischen 2007 bis heut um 18% bei den PKW
und um 51% bei den LKW zugenommen.
https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/ver-
kehrsinfrastruktur-fahrzeugbestand#entwicklungdes-
kraftfahrzeugbestands

Da dieser Bereich bei der Untersuchung betroffener
Verkehrswege nicht betrachtet wurde kann nicht beur-
teilt werden ob die Larmgrenzwerte, hauptséchlich in
den nicht durch den Larmschutz abgedeckten Berei-
chen, aktuell und zukinftig noch eingehalten werden?

Durch die unvollstandige Ausfihrung des Larmschut-
zes ist hier keine Schutzwirkung gegeben. Wie wirkt
sich die Zunahme des Verkehrs und die Streckenverla-
gerung der "30km/h - Zonen Umfahrer" auf die Ver-
kehrsdichte und den Larm aus?

Werden die vorgegebenen Grenzwerte tberschritten?

Hinzu kommt ein in den letzten Jahren stark gestiege-
ner LKW-Verkehr auf der K 2573. Insbesondere tber



https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/verkehrsinfrastruktur-fahrzeugbestand#entwicklungdes-kraftfahrzeugbestands
https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/verkehrsinfrastruktur-fahrzeugbestand#entwicklungdes-kraftfahrzeugbestands
https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/verkehrsinfrastruktur-fahrzeugbestand#entwicklungdes-kraftfahrzeugbestands
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V.4

die Lucke der Larmschutzwand und tber den fehlen-
den Larmschutz zum Kreisverkehr in den frihen Mor-
genstunden ist ab ca. 3-4 Uhr ein steigender Larmein-
trag in die Siedlung zu verzeichnen. Hier machen sich
schwerpunktméRig die Abrollgerausche der LKW sehr
stark bemerkbar, die Uber die Biihlertalroute die Abkur-
zung A7/A6 fahren oder bei den haufigen Baustellen
und auch bei Unféllen auf der A6 diese Parallelroute
benutzen.

Diese Larmemissionen missen zusatzlich betrachtet
werden. Hauptsachlich dirften hier die Larmwerte im
Bereich Masslerweg kritisch sein.

Im Bereich Breitenstein besteht zudem die Sondersitu-
ation, dass hier zusétzlich eine Larmbelastung durch
die beiden Flugplatze besteht.

Hier ist insbesondere an den Wochenenden und in den
Abendstunden eine Larmbeaufschlagung aus der Luft
durch den Privat- und Geschéftsflugverkehr zu spiren.
Auch die Fallschirmsprungkunden der auswartigen
Eventagenturen sorgen an schénen Wochenenden flr
einen durchgangigen Larmeintrag von 9 bis 20 Uhr.
Hinzu kommen noch die Flugschulen, die Dauerschlei-
fen Uber die Siedlung fliegen.

Vor den geschilderten Hintergriinden bitten wir im Rah-
men der Mallnahmen des vorliegenden Larmschutz-
planes folgende Punkte aufzunehmen und zu prifen:

- Prifung der Auswirkungen der MaRnahmen aus dem
vorliegenden Larmschutzplan auf die betroffenen Ver-
kehrswege und ihre Anlieger.

Eine Uberlagerung von unterschiedlichen Larmquellen ist (lei-
der) gemaf den gultigen rechtlichen Vorgaben nicht vorgese-
hen.

Die Auswirkungen der Malinahmen des Larmaktionsplanes
wurden in der sachgerechten Abwagung beriicksichtigt.
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
- Terminierung der MaflRnahmen fiir die SchlieBung der
V.5 Larmschutzliicke an der K 2573 vom Ende Larmschutz
Gelbingen bis Einfahrt Jasminweg. Fur die bestehenden Larmschutzbauwerken entlang der
2573 und deren potentielle Veranderung ist das Landratsamt
- Larmschutz gegen die Abrollgerdusche der LKW auf | SHA zustandig.
V.6 der Strecke Breitenstein bis Kreisverkehr L 2218
Oder alternativ Erneuerung des bestehenden StraRen- | Zu La&rmemissionen und LarmschutzmaRnahmen im Bereich
belages oder alternativ eine entsprechende Breitenstein kann im vorliegenden Larmaktionsplan keine
Geschwindigkeitsregelung. Aussage getroffen werden.
- Uberpriifung der Zeitkorridore fiir die Aktivitaten der
V.7 Eventagenturen und Flugschulen mit entsprechender
Begrenzung an den Wochenenden. Siehe hierzu Wertung unter Stellungnahme IV.
Regierungsprasi- 14.10.2022 Mit 0.g. Schreiben haben Sie zum Larmaktionsplan
dium Stuttgart (LAP) der Stadt Schwabisch Hall im Rahmen der Be-
teiligung der Behdrden und sonstiger Vertreter 6ffentli-
cher Belange das Regierungsprésidium Stuttgart um
Stellungnahme gebeten.
Nach Prifung lhrer Unterlagen kdnnen wir zum Ent-
wurf lhres Larmaktionsplanes in unserer Funktion als
betroffener StralRenbaulasttrager Folgendes mitteilen:
VI.1 Die verwendeten Verkehrsmengen sind laut LAP aus Es stimmt, dass die Verkehrsdaten aus den Jahren 2009 —

den Jahren 2009 bis 2017. Die Verwendung dieser
veralteten und aus unterschiedlichen Jahren stammen-
den Verkehrsmengen kann dazu fiihren, dass die
Schallemissionen zu niedrig bzw. fehlerhaft angesetzt
wurden und in Folge die aktuelle Larmsituation nicht
richtig erfasst und dargestellt wurde. Fir die kommu-
nale Verkehrszahlung wurde teilweise eine Annahme
von 4% fur den Schwerverkehrsanteil angenommen.

2017 stammen. Der Grof3teil der Daten stammt jedoch aus
den Jahren 2014 — 2017. Der Auftrag fir die Erstellung des
Larmaktionsplans wurde von der Stadt Anfang 2018 erteilt.
Somit handelte es sich zu dem Zeitpunkt groRtenteils um ak-
tuelle Verkehrszahlen. Die Verkehrszahlen aus den Jahren
2020 und 2021 sind aufgrund der Corona-Pandemie ohnehin
nur beschrénkt aussagefahig.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.2

Eine Annahme ist nicht zulassig, zumal durch die kom-
munale Zahlung die Anteile vorliegen sollten. Zur bes-
seren Nachvollziehbarkeit der durchgefiihrten kommu-
nalen Verkehrszéhlung sollte erlautert werden, wie die
kommunale Verkehrszéhlung durchgefiihrt und mit
welcher Methodik diese in den DTV umgerechnet
wurde.

Grundsétzlich sind Angaben zu Verkehrsmengen den
offiziellen Verkehrszahlungen an klassifizierten Stra-
Ren zu entnehmen. Eigene kommunale Verkehrszah-
lungen und deren Hochrechnung sind gemaR der ,Hin-
weise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von
Daten des StrafRenverkehrs®, den ,Empfehlungen fiir
Verkehrserhebungen® und dem ,Handbuch fiir die Be-
messung von StralBenverkehrsanlagen” (FGSV) nach
dem aktuellen Stand der Technik durchzufiihren. Ent-
sprechend dieser Regelwerke ist es aus Sicht des Re-
gierungsprasidiums Stuttgart unerléasslich, dass an
mindestens 2, besser an 7 Tagen, sowie an mind. 8
Stunden, besser an 24 Stunden, je Tageszahlung ge-
zahlt wird. In den Regelwerken werden die zur Tages-
zahlung geeigneten Tage und Monate genannt. Dem
Regierungsprasidium ist eine nachvollziehbare Erlau-
terung zur Ermittlung der Verkehrsmengen vorzulegen.
Spatestens bei Antrédgen verkehrsrechtlicher bzw. stra-
Renbaurechtlicher Malinahmen oder zur Aufnahme ins

Schall verhalt sich logarithmisch: Eine Verdopplung der Kfz-
Menge bewirkt eine Pegelzunahme um 3 dB(A). Eine Zu-
nahme der Verkehrsbelastung um 25 % bewirkt erst eine Er-
héhung des Larmpegels im Bereich der Wahrnehmbarkeits-
schwelle von 1 dB(A).).

Die zZahldaten der Stadt wurden teilweise mit Seitenradarge-
raten erfasst, die keine plausible Differenzierung der Fahr-
zeugklassen (Langen) erméglichen. Eine Abschétzung von
SV-Anteilen ist unter Beriicksichtigung umliegender Zahler-
gebnisse mdglich und zuléssig.

Die Verkehrsmengen werden in der nachsten Fortschreibung
des Larmaktionsplans aktualisiert.

Kenntnisnahme
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Larmsanierungsprogramm muss diese vorgelegt wer-
den.
Mit den im LAP beschriebenen MalZnahmen werden Zusatzlich zu den Geschwindigkeitsbeschrankungen wird in
VI.3 nicht alle Betroffenheiten unter dem gesundheitsge- den belasteten Streckenabschnitten der Einbau eines larm-
fahrdenden Schwellenwert von 70 dB(A) tags und 60 mindernden Fahrbahnbelags festgesetzt. Dieser bewirkt je
dB(A) nachts gesenkt. Das Regierungsprasidium emp- | nach Typ eine Larmminderung von 2 — 4 dB(A).
fiehlt, ergdnzende MalRnahmen vorzuschlagen, um die
Betroffenheiten starker zu senken.
Im LAP wurde es versaumt die MaRnahmenwirkung Es gibt unterschiedliche StraRendeckschichttypen, die in Ab-
Vi.4 der vorgeschlagenen MaRnahme ,Larmoptimierter hangigkeit der Geschwindigkeit eine unterschiedliche Larm-
Fahrbahnbelag beim nachsten turnusméagigen Ersatz | minderung aufweisen. Der Einbau eines larmoptimierten Fahr-
der vorhandenen Fahrbahndecke fir alle im LAP be- bahnbelags erfolgt erst mittel- bis langfristig. Zum Zeitpunkt
trachteten Streckenabschnitte® mit einer Larmberech- | der Sanierung sollte der Fahrbahnbelag dem neusten Stand
nung nachzuweisen. So wird aus den im LAP gemach- | der Technik entsprechen. Aus diesen Grinden ist die Durch-
ten Angaben ebenfalls nicht klar, welche Reduzierung | fihrung einer Wirkungsanalyse nicht zielfuhrend. Im Allgemei-
in den Betroffenheiten mit der vorgeschlagenen Maf3- | nen bewirkt ein larmmindernder Fahrbahnbelag jedoch eine
nahme jeweils erreicht werden kénnen. Dem Regie- Pegelminderung von 2 — 4 dB(A).
rungsprésidium ist die MaRnahmenwirkung anhand be-
rechneter Beurteilungspegel nachzuweisen.
Die Stadt Schwaébisch Hall ist aufgrund ihrer Einwoh- Ist bekannt.
VI.5 nerzahl StraBenbaulasttréagerin der LandesstralRen in-

nerhalb der Ortsdurchfahrten.

Verkehrsrechtliche Maf3nahmen:

M4: B 19 Johanniterstrafle — ganztégige Geschwindig-
keitsbeschrankung von 30 km/h bzw. 40 km/h (anstatt
50 km/h)

M6: B 19 Gelbingen Untermiinkheimer/Brauerstr.—
ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h (statt 50 km/h)

12
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Wertung

M7: L 2218 Langer Graben — ganztagige Geschwindig-
keitsbeschrankung von 30 km/h (statt 40 km/h)

M8: L 2218 Langer Graben / Crailsheimer Straf3e —
ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h bzw. 40 km/h (statt 50 km/h)

M9: L 1060 Ellwanger StralRe — ganztagige Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 30 km/h (statt 50 km/h)

M11: L 1060 Sulzdorf, Bihlertalstral3e — ganztéagige
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h (statt
70/100 km/h)

M13: L 1055 Neue Reifensteige — ganztagige Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung von 30 km/h (statt 50
km/h)

M15: L 1056 Steinbach, Hessentaler StrafRe — ganzta-
gige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
(statt 50 km/h)

M16: L 1056 Hessentaler Stral3e Ost — ganztagige Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h (statt 50
km/h)

M17: L 1055 Karl-Kurz-Stral3e — ganztagige Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 30 km/h (statt 50 km/h)

M18/19: L 1056 Einkornstr. / Sulzdorfer StralRe — ganz-
tagige Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
(statt 50 km/h).

Die Anordnung von Maflinahmen zur Beschrankung
und zum Verbot des flieRenden Verkehrs mit dem Ziel
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Wertung

der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorlie-
gen. Die darin beschriebene Gefahrenlage ist gege-
ben, wenn die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) geméaR § 2 Abs. 1 von 59
dB(A) bei Tag und 49 dB(A) bei Nacht Uiberschritten
sind. Danach ist im Rahmen des pflichtgeméafien Er-
messens zu entscheiden, ob und ggf. welche verkehrs-
rechtlichen MaRnahmen im Einzelfall zu prifen sind.
Fur die Ermessensausiibung sind insbesondere die
Bestimmungen fur straRenverkehrsrechtliche MaR3nah-
men zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV) in der jeweils gultigen Fassung
heranzuziehen. Bei stralRenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmalRnahmen muss die Berechnung des Beurtei-
lungspegels nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an Straflen (RLS-90) erfolgen (vgl. Ziff. 2.2 L&rm-
schutz-RichtlinienStV).

Bei der Ermessensausiibung ist besonders zu bertck-
sichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung
Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht
im gesundheitskritischen Bereich liegen, weshalb be-
reits ab diesen Werten gewichtige Griinde gegen die
Anordnung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen spre-
chen missen.

Unabhéangig vom Gebietstyp kommen verkehrsrechtli-

che Maflinahmen insbesondere aber ab den Werten 70
dB(A)/tags und 60 dB(A)/nachts - in Gewerbegebieten

mit Zuschlag von 5 dB(A) - in Betracht. Bestehen deut-
liche Uberschreitungen der vorgenannten Beurtei-
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Wertung

lungspegel, reduziert sich das Ermessen bis hin zu ei-
ner grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung auf den be-
troffenen StraRenabschnitten, es sei denn, dass dies
mit Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile
(Luftreinhaltung, Verkehrsverlagerung, Leistungsfahig-
keit) als unverhaltnismaRig erscheint.

Je geringer die La&rmwerte sind, umso mehr ist auch
die Frage von Bedeutung, ob die Larmbeeintrachtigun-
gen jenseits dessen liegen, was als ,ortsliblich“ hinge-
nommen werden muss. Maf3stab flir diese Bewertung
kdnnen insbesondere eine bedeutende Zunahme der
Verkehrsmenge oder besondere Beeintrachtigungen
durch eine bestimmte Verkehrsart sein.

Im Zuge des Ermessens sind folgende maf3geblichen
Aspekte im Einzelfall zu prifen:

Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange
des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf den
OPNV, Auswirkungen auf den FuR- und Radverkehr,
anstehende straRenbauliche Malinahmen zur Larm-
minderung, mildere Mittel wie eine geanderte Ver-
kehrsfuihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanla-
gen (Grine Welle), Auswirkungen auf die Luftreinhal-
tung, Akzeptanz der MalRnahme beim Verkehrsteilneh-
mer (Erkenntnisse zur V 85), Abwégung mit einer
Tempo 40-Regelung.

Eine verkehrsbeschrankende MaRnahme, die ohne
Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan (LAP)
festgelegt wurde, und fir die die Tatbestandsvoraus-
setzungen des 8§ 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine
Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der StraRenver-
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VI.6

kehrsbehdrde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermes-
sensspielraum der Behérde wird durch die Larmakti-
onsplanung der Kommune uberlagert (VGH Baden-
Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28). Dies gilt aber
nur, sofern die Kommune zur Aufstellung eines LAP
verpflichtet ist, nicht hingegen, wenn der LAP freiwillig
aufgestellt wird. Gemeinde- und Kreisstral3en sind da-
her grundsétzlich nicht von einer Bindungswirkung er-
fasst, es sei denn die Verkehrsmenge liegt Giber drei
Millionen Fahrzeuge pro Jahr.

Die Entscheidung Uber vorliegende straf3enverkehrs-
rechtliche Anordnung obliegt der unteren StraRenver-
kehrsbehdrde und ist dort im Einzelfallverfahren zu be-
antragen. Der Zustimmungsvorbehalt beim Regie-
rungsprasidium Stuttgart bleibt weiterhin bestehen. Die
Prufung des Regierungsprasidiums Stuttgart wird sich
an den dargestellten Kriterien orientieren.

Hinweis:

StralRenverkehrsrechtliche Malnahmen sollen nicht
losgeldst von baulichen oder planerischen Larmschutz-
mafRnahmen der StraRenbaubehodrden oder der Ge-
meinden angeordnet werden und kein Ersatz fir tech-
nisch mdgliche und finanziell tragbare bauliche und an-
dere MafRnahmen sein (z.B. Larmschutzwande/-wélle,
BelagsmalRnahmen oder Schallschutzfenster). Insofern
ware auch eine zeitliche Befristung der Geschwindig-
keitsbeschrankung bis zur Umsetzung anderer geplan-
ter MaRnahmen (z.B. larmarmer Stralenbelag, Orts-
umfahrung) denkbar, um eine sofortige und sptrbare
Entlastung fur die Anwohner erreichen zu kdnnen.

Kenntnisnahme.
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VI.7

VI8

M: Larmoptimierter Fahrbahnbelag

Die Auswahl des einzubauenden Fahrbahnbelags wird
entsprechend den technischen Regelwerken und unter
Beachtung der Ortlichkeit und einer gréRtmaoglichen
Larmoptimierung/-reduzierung in Abstimmung mit der
Stadt Schwabisch Hall vorgenommen.

M: Passiver Larmschutz

Die Férderung passiver Larmsanierungsmafnahmen
kann bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen im
Rahmen eines Larmsanierungsprogramms erfolgen.
Grundlage hierzu ist u.a. eine Berechnung der Beurtei-
lungspegel gemal RLS-19 auf Basis aktueller Ver-
kehrszahlen (z.B. Verkehrsmonitoring des Landes Ba-
den-Wirttemberg).

Grundsétzlich ist das Regierungsprasidium Stuttgart
bereit im Zusammenwirken mit der Stadt Schwabisch
Hall bei gegebener Uberschreitung der maRgeblichen
Auslosewerte durch den StralRenverkehrslarm auf der
B 19 ein entsprechendes Larmsanierungsprogramm
umzusetzen.

MafRnahmen der passiven Larmsanierung erfolgten be-
reits im Bereich der Stadt Schwabisch Hall.

Eine Neuauflage bzw. Erweiterung des Programms ist
grundsétzlich méglich. Aufgrund zahlreicher bereits
laufender bzw. sich in der Vorhabensplanung befindli-
cher Programme kann ein exakter Umsetzungszeit-
punkt derzeit nicht benannt werden. Bei konkretem In-
teresse wird gebeten sich mit dem Regierungsprasi-
dium Stuttgart (Abteilungd@rps.bwl.de) in Verbindung
zu setzen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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bisch Hall GmbH

und geben in Abstimmung mit den Verkehrsunterneh-
men Stadtbus Schwébisch Hall GmbH, Friedrich Mller
Omnibusunternehmen GmbH, Réhler Touristik GmbH
und Nahverkehr Hohenlohekreis (NVH) nachfolgende
Stellungnahme ab. Weil die einzelnen Verkehrsunter-
nehmen (VU) in Bezug auf Anordnung von Tempo 30
auf zahlreichen Hauptverbindungsachsen im Stadtge-
biet Schwabisch Hall stark in ihrer Wirtschaftlichkeit
(sprich héhere Produktionskosten) betroffen sind, ha-
ben die VUs angekindigt, zum Teil zusatzlich eigene
Stellungnahmen fur ihr Unternehmen abzugeben.
Ubereinstimmend lautet die Aussage aller VUs, dass
mit Anordnung von weitrdumig Tempo 30, insbeson-
dere auf den Hauptverkehrsachsen im Stadtgebiet so-
wie auf der Achse zum Bahnhof SHA-Hessental, die
bestehenden Fahrpléane so nicht mehr gefahren wer-
den konnen, weil zu viel Zeit verloren geht, die nicht an
anderer Stelle kompensiert werden kann. Beim OPNV
sind nicht nur die Fahrzeiten einer einzelnen Fahrt zu
sehen, sondern die Busuml&ufe insgesamt, die
Dienste der Fahrer, und fiir den Fahrgast insbeson-
dere die Anschlisse an den wichtigen Knotenpunkten
(ZOB, Bahnhof SHA-Hessental). Wenn die Anschlisse
nicht mehr funktionieren, werden viele Fahrgéste den
OPNV nicht mehr nutzen.

Aus diesem Grund bitten wir die Stadt Schwabisch
Hall, Tempo 30 nur auf den StraRenabschnitten anzu-
ordnen, auf denen gesetzlich kein Spielraum besteht,
und die Anordnung von Tempo 30 eng mit den Ver-
kehrsunternehmen abzustimmen, damit diese die M6g-

Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
VIIL.1 Kreisverkehr Schwa- | 30.09.2022 Wir bedanken uns fiir die Zusendung der Unterlagen Siehe Wertung unter Stellungnahme Nr. 1.
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VII.2

lichkeit haben, ihre Fahrplane rechtzeitig vor Einfiih-
rung zu andern (sprich mindestens 6 Monate Vorlauf-
zeit). Aus wirtschaftlichen Griinden, sprich wenn keine
Kompensation des Mehraufwands durch Tempo 30 er-
folgt (z.B. durch eine Busbeschleunigung mittels Bus-
spuren oder Bevorrechtigung an Ampelanlagen, bzw.
durch einen finanzieller Ausgleich der Mehraufwendun-
gen), wird es voraussichtlich zu Einschrankungen des
Fahrplan-Angebots bei den VUs kommen.

Letzteres wére aus unserer Sicht fur die Akzeptanz
des OPNVs nicht gut, wir wiirden mit hoher Wahr-
scheinlichkeit viele Fahrgéste verlieren, und zwangs-
weise wirde es zu einer hheren Verkehrsbelastung
(verbunden mit mehr L&rm) im Stadtgebiet kommen.
Neben weiteren Faktoren wie hohe Spritpreise, Fahrer-
mangel, erhdhte Lohnforderungen des Personals, an-
haltender Fahrgastverlust seit der Corona-Pandemie,
hoher Krankenstand beim Personal, notwendige Inves-
titionen zugunsten einer notwendigen Dekarbonisie-
rung des Fuhrparks u.a.m., wird Tempo 30 die Produk-
tionskosten im OPNV erhohen, und bei ausbleibender
Kompensation das Ziel einer Verkehrswende zuguns-
ten umweltfreundlicher Verkehre mit in Frage stellen.

Deutlich einfacher wére fur die Verkehrsunternehmen
die Anordnung von Tempo 40 auf den Hauptverkehrs-
achsen zu kompensieren. Die Frage ist, ob durch An-
ordnung von Tempo 40 und Sanierung von Straenab-
schnitten (Beseitigung von Ldchern in der Stral3e so-
wie Erhdhung der Schachtdeckel auf das Niveau der
StralRe) nicht ebenfalls eine Larmreduzierung in dem

Tempo 40 bewirkt eine deutlich geringere Larmminderung als
Tempo 30. In einigen Streckenabschnitten sind sowohl die
Larmpegel als auch die Betroffenheiten sehr hoch, sodass fiir
eine Entlastung der Anwohnenden eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf Tempo 30 notwendig ist.

Zudem sind Geschwindigkeitsbeschrankungen Sofortmal3-
nahmen, die zu einer direkten Entlastung der Anwohnenden
beitragen. Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags

19




Larmaktionsplanung Schwabisch Hall Stufe 3 - Auswertung der féormlichen Beteiligung; Stand 29.06.2023

RAPP @

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Umfang erreicht werden kann, wie sie gesetzlich gefor-
dert ist. Zusatzlich kann, wie im Larmaktionsplan vor-
geschlagen, auch ein Ausbau des OPNVs das Larmni-
veau, verbunden mit einer Reduzierung des MIVs im
Stadtgebiet, deutlich verringern. Werden zusatzlich
Elektrobusse gefordert, werden auch diese (insbeson-
dere an den Haltestellen) zur La&rmreduktion beitragen.
Wie in nahezu allen Stadten in Deutschland entsteht
die hohe Verkehrsbelastung auf den Hauptverkehrs-
achsen auch in Schwabisch Hall nicht vorrangig vom
Durchgangsverkehr, sondern vom Binnenverkehr, der
sinnvoll verlagert werden kann.

Anhand Berechnungen der VUs wiirden sich mit An-
ordnung von Tempo 30 auf allen zur Diskussion bzw.
Anordnung stehenden Streckenabschnitte nachfol-
gende Auswirkungen ergeben, aufgezeigt exempla-
risch an einzelnen Beispielen:

Linie 1 (Stadtbus SHA), Fahrweg Tullauer Hohe zum
Bahnhof SHA-Hessental: ca. 2,5 Minuten langere
Fahrzeit pro Fahrt. Macht bei 54 Fahrtenpaaren an ei-
nem Schultag einen Mehraufwand von rund 4,5 Stun-
den pro Tag, bzw. in einem Jahr an allen Tagen rund
1.350 Stunden Mehraufwand rechnerisch allein fur das
Personal. Weil die heutigen Wendezeiten in Michel-
bach/Bilz und am Mérikeplatz mit den langeren Fahr-
zeiten zum Teil nicht mehr ausreichen und sich
dadurch auch Pausenzeiten des Fahrpersonals &ndern
und Reservezeiten fiir den stabilen Fahrbetrieb (Ver-
spéatungen) verloren gehen, missten zusatzliche Kurse

erfolgt im turnusmafigen Ersatz der Fahrbahndecke und so-
mit erst mittel- bis langfristig. Nach Realisierung der Ma3nah-
men ist die Notwendigkeit der verkehrsrechtlichen Beschran-
kungen zu Uberprifen.

Der reelle Fahrzeitverlust ist zum einen geringer als der theo-
retisch errechnete und zum anderen fallt er im OPNV noch-
mals geringer aus als im Individualverkehr. Die Reisezeit des
OPNVs hangt maRgeblich von anderen Faktoren wie Lage
und Abstande der Haltestellen, Fahrgastwechsel, usw. ab.

Die Aussage, dass mit den beschlossenen Geschwindigkeits-
beschréankungen es entweder zu einer Reduzierung der Fei-
nerschlieBung (Wegfall von Haltestellen, Verkirzung des Lini-
enwegs) kommen wird, oder aber es mehr Fahrzeuge und
Fahrpersonale (Sprungkosten!) fir die Produktion derselben
Leistung bendtigt werden, kann derzeit weder bestéatigt noch
vollstéandig verworfen werden.

Inwiefern eine Fahrzeitverlangerung insbesondere in den kriti-
schen Spitzenzeiten auftreten wird und ob diese gegebenen-
falls urséchlich eine Erhéhung der Kosten bewirkt, ist nicht ge-
klart.

Es wird daher empfohlen, die mdglichen Beeintrachtigungen
in der Realitét zu ermitteln. Hierzu sollte zu unterschiedlichen
Tageszeiten bzw. mit den unterschiedlichen Linienverlaufen
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Stellung-
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Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

(mit zusatzlichen Fahrzeugen und zusatzlichen Fah-
rern) eingeplant werden, was zusatzlich zu Sprungkos-
ten fuhrt.

Linie 2 (Stadtbus SHA), Fahrweg Breiteich zum Bahn-
hof SHA-Hessental: ca. 2 Minuten langere Fahrzeit pro
Fahrt. Macht bei 25 Fahrtenpaaren an einem Werktag
Mo-Fr einen Mehraufwand Personal von rund 2 Stun-
den pro Tag, bzw. in einem Jahr 550 Stunden. Selbige
Problematik wie bei der Linie 1 bei Wendezeiten und
ggf. entstehenden Sprungkosten, will man schlechtere
Anschlissen am Bahnhof SHA-Hessental und An-
schlussverluste am ZOB vermeiden.

Linien 12, 13, 17 und 18 (Firma Miller), Fahrweg ElI-
wangen/Buhlertal/Vellberg zum ZOB Uber Schenken-
see - Langer Graben: ca. 1,5 Minuten léangere Fahrzeit
pro Fahrt. Anschliisse am ZOB und im Bihlertal funkti-
onieren dann mit dem bestehenden Fahrplan nicht
mehr zuverlassig, sdmtliche Umléaufe und Dienste
mussen neu geplant werden. Bei ca. 60 Fahrtenpaaren
an Schultagen ein Mehraufwand von ca. 3h pro Tag,
bzw. ca. 900h pro Jahr, einschlie3lich der Ferien- und
Wochenendverkehre. Auch hier ggf. Sprungkosten,
wenn ein zusatzliches Fahrzeug und ein zusatzlicher
Fahrer bendétigt wird, um Anschliisse zu sichern.

Linie RB14 (Regiobus), Fahrweg Buhlertal zum Bahn-
hof SHA-Hessental: ca. 1,5 Minuten langere Fahrzeit.
In Verbindung mit der zukiinftigen Anbindung von
Sulzdorf an den Regiobus RB14 kénnen mit dem be-
stehenden Fahrplan die vom Land Baden-Wirttem-
berg geforderten verlasslichen Anschliisse von/zu den

eine Fahrtzeitenanalyse durchgefiihrt werden. Von Interesse
ist zum einen, welcher Streckenanteil tatséachlich mit einer Ge-
schwindigkeit 50 km/h (oder schneller) befahren wird und zum
anderen, welche Fahrzeitverluste sich mit einer Maximalge-
schwindigkeit 30 km/h ergaben.

Falls keine Auswertung der Fahrtenschreiber moglich ist, wird
eine beobachtende Mitfahrt (z. B. Aufzeichnung Route und
Geschwindigkeit mit Geotracker-App) vorgeschlagen. Anhand
dessen kann festgestellt werden, auf welchen Streckenab-
schnitten der OPNV tatsachlich 50 km/h bzw. schneller als 30
km/h fahrt und wie hoch der Fahrzeitverlust in Realitat ist.

Auf Grundlagen dessen kdnnen, wenn die Notwendigkeit be-
steht, KompensationsmalRnahmen gepruft werden, wie z.B.
eine innerdrtliche Anpassung der Linienverlaufe.
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Zigen nicht mehr realisiert werden und es verringert
sich bei jedem Umlauf (hin und zuriick) die Pausenzeit
der Fahrer in Bihlertann allein durch Tempo 30 in
Hessental um 3 Minuten. Bei taglich 19 Fahrtenpaaren
(am Wochenende 17 bzw. 18) belduft sich der Mehr-
aufwand auf ca. 350 Stunden beim Fahrpersonal, wel-
cher nicht durch héhere (Landes-) Zuschiisse und/oder
zusatzliche Fahrgeldeinnahmen abgedeckt wird.

Linie 28 (NVH Kunzelsau), Fahrweg Unterminkheim
(schon heute Zeitverlust von ca. 40 Sekunden auf-
grund von Tempo 30) zum Bahnhof SHA-Hessental:
ca. 2,5 Minuten langere Fahrzeit. Schon heute sind oft-
mals die Umsteigezeiten am Bahnhof SHA-Hessental
auf die Zlige in Richtung Stuttgart und Nirnberg sehr
knapp, wenn die Busse Verspatungen von der B19 aus
Richtung Kiinzelsau mitbringen. Eine langere Fahrzeit
von 2,5 Minuten fuhrt dann dazu, dass praktisch kein
Zuganschluss mehr sicher erreicht werden kann. Alle
Fahrten missten damit friher in Kiinzelsau starten und
wurden in der Gegenrichtung entsprechend spéter in
Kiinzelsau ankommen, was die Nutzung des OPNVs
unattraktiver macht.

Wir bitten die Stadt Schwabisch Hall, bei der weiteren
Planung bzgl. LaArmaktionsplan und Tempo 30 den
OPNV/Busverkehr nicht isoliert zu betrachten, sondern
bei den weiteren Planungen die Aspekte des OPNVs
zu integrieren und mit als Teil des stadtischen Ver-
kehrs in Bezug auf Larmreduzierung und Lésung ge-
gen steigendes MIV-Verkehrsaufkommen und die dar-
aus resultierenden Verkehrsprobleme zu sehen. Die
Stadt Schwébisch Hall darf aus unserer Sicht mit der
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nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

geplanten weitrdumigen Anordnung von Tempo 30 auf
Hauptverkehrsachsen nicht tiber das Ziel hinaus schie-
Ren und damit den stadtischen und regionalen OPNV
nachhaltig schwachen.

VIIL.1

V1.2

ADFC SHA

16.08.2022

Der ADFC SHA begrifit die Moglichkeit zur Beteili-
gung der Birgerschaft zu dem von der Firma Rapp
Trans AG erstellten Gutachten zum Larmaktionsplan.
Wir mdchten insbesondere aus der Sicht der Radfah-
renden zu den Auswirkungen der Larmaktionsplanung
Stellung nehmen.

Zu den Folgen und Auswirkungen ibermafigen Larms
sind im Gutachten ausfiihrliche Aussagen getroffen
worden, die den Schluss zulassen, dass dringender
Handlungsbedarf besteht, um den Larmbetroffenen
das Leben zu erleichtern.

Es kann davon ausgegangen werden, dass kurz- und
mittelfristig andere MalRnahmen zur L&armreduzierung
wie bspw. Strallenbelagserneuerung, Larmschutzwalle
und Einbau von Larmschutzfenstern nicht umfassend
erfolgen. Daher bleiben als Sofortmafnahmen nur die
verkehrsrechtlichen Regelungen zur Geschwindigkeits-
reduzierung Ubrig. Wir erwarten daher, dass alle die im
Gutachten auf S. 77 ff aufgefihrten LA&rmminderungs-
maflnahmen im vorgesehenen Umfang zeithah umge-
setzt werden. Diese Erwartung besteht auch fiir die
Streckenabschnitte, bei denen die Stadt einen Ermes-
sensspielraum fiir die Temporeduzierung auf 30km/h
hat.

Die oben genannten MafRnahmen zur Geschwindig-
keitsreduzierung haben auch positive Auswirkungen

Die MaRnahmen wurden vorlaufig vom Gemeinderat abge-
lehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung zur
Larmaktionsplanung entscheiden.

Zustimmung. Im Larmaktionsplan kénnen ausschlief3lich MaR-
nahmen aus Larmschutzgriinden festgesetzt werden. Werden
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fur den Radverkehr, erst recht auf den Streckenab-
schnitten, bei denen kein stral3enbegleitender Radweg
vorhanden ist, wie bspw. Crailsheimer Straf3e, Johan-
niterstraflle, Einkornstrafle und Sulzdorfer StralRe. Dar-
Uber hinaus fuhrt eine durchgehende Geschwindig-
keitsbegrenzung auch zu einer Verstetigung des Ver-
kehrsflusses und einer weiteren Larmreduzierung.

,Geringere Geschwindigkeiten im Strallenverkehr be-
deuten weniger Verletzte, weniger Tote, weniger Larm,
weniger Energieverbrauch - dafur aber mehr Lebens-
qualitat und Sicherheit. Im StraBenverkehr sind zu
hohe Geschwindigkeiten Unfallursache Nr. 1 — nicht
nur in Baden-Wirttemberg. Vor allem schwachere Ver-
kehrsteilnehmer fuhlen sich durch schnell fahrende
Kraftfahrzeuge gefahrdet. Bei Unféallen mit Tempo 50
sterben 7 von 10 ungeschiitzten Verkehrsteilnehmen-
den, bei Tempo 30 Uberleben 9 von 10. Geringere Ge-
schwindigkeiten bedeuten auRerdem weniger Stress-,
Larm- und Schadstoffbelastung, und sie tragen zu ei-
nem besseren Miteinander im StralRenverkehr bei.
Zahlreiche Verbande, ein Bundnis vieler Kommunen
und der aktuelle Forschungsstand sprechen fiir eine
Reduktion der Geschwindigkeit — vor allem in Hinblick
auf mehr Verkehrssicherheit. Nur mit einer Tempore-
duktion sind die Ziele der Vision Zero zu erreichen, zu
der sich auch die badenwirttembergische Landesre-
gierung bekennt. Der ADFC fordert eine Grundvoraus-
setzung der Gleichbehandlung der Verkehrsmittel, und
damit einer héheren Sicherheit fir Radfahrende und
FuRgénger durch eine starkere Angleichung der Ge-
schwindigkeiten durch eine innerértliche Regelge-
schwindigkeit von 30 km/h. Hohere Geschwindigkeiten

geschwindigkeitsreduzierenden MaRnahmen umgesetzt, ha-
ben diese jedoch eine positive Auswirkung auf den FuR3- und
Radverkehr und die Verkehrssicherheit.
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(z.B. Tempo 50) kénnen auf einzelnen Hauptverkehrs-
stralBen weiterhin zuldssig sein, sofern diese mit quali-
tativ hochwertigen, ausreichend breiten und méglichst
geschitzten Radverkehrsanlagen ausgestattet sind.
Also Tempo 30 als Regel, Tempo 50 als Ausnahme.”
(Quelle: Dossier ADFC, LV BW Mehr Sicherheit mit
weniger Tempo)

Auch im Hinblick auf die notwendige Verkehrswende
ist mit einer weiter ansteigenden Zunahme des Rad-
verkehrs zu rechnen. Die Akzeptanz zum Umstieg auf
das Fahrrad hangt wesentlich von der vorhandenen
Radinfrastruktur ab und dem subjektiven Sicherheits-
gefuhl Radfahrender.

LRA SHA
Ordnungs- und Stra-
Benverkehrsamt

19.09.2022

Der Aufgabenbereich des Ordnungs- und Stral3enver-
kehrsamtes des Landratsamtes Schwéabisch Hall ist
durch lhre Larmaktionsplanung nicht betroffen, eine
Bindungswirkung ist nicht erkennbar. Insofern sind wir
in dieser Angelegenheit kein Trager offentlicher Be-
lange, der angehort werden musste.

Bitte teilen Sie uns mit, mit Blick auf welche Zustandig-
keit uns diese Anhérung zugesandt wurde.

Kenntnisnahme.

LRA SHA
Ordnungs- und Stra-
Renverkehrsamt

07.09.2022

Vielen Dank fir die Beteiligung. Wir als Fachbereich
Ordnung haben hier keine Zustandigkeit.

Kenntnisnahme.
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Stellungnahmen der Offentlichkeit zum férmlichen Beteiligungsverfahren

Stellung-
nahme Nr.

Burger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Burger:in 1

14.08.2022

Als direkter Anwohner in der Untermunkheimerstr. Nr.
in Gelbingen befurworte ich die Einrichtung einer 30
km Zone in der Ortsdurchfahrt Gelbingen ausdricklich.
Das Interview mit Herrn Wahl im HT bestéatigt eindeutig
die positive Wirkung. Ich verspreche mir auch, dass
wegen einer 30 km Zone viele Autofahrer unsere Orts-
durchfahrt meiden und die Ostumfahrung nutzen. Ich
sehe haufig Fahrzeuge der Molkerei, der Bauerlichen
Erzeugergemeinschaft oder von Hessentaler Speditio-
nen durch Gelbingen fahren. Das musste eigentlich
nicht sein. Sicher gibt es auch noch Fahrzeuge die es
genau so machen, nur eben nicht so eindeutig zuzu-
ordnen sind.

Kenntnisnahme.

1.1

1.2

Birger:in 2

20.08.2022

Obwohl ich auf das Auto als Transportmittel (Krank-
heit) angewiesen bin, begriiRe ich sehr die Einrichtung
der 30 Zonen auch weil wir direkt an der Bundesstral3e
in Gelbingen wohnen.

Wenn ich die Planung richtig verstehe beginnt die vor-
geschlagene 30 er Zone am "Schwanen" in Gelbingen.
Das finde ich nicht gut, es wiirde bedeuten das alle
Autos direkt vor unserer Wohnung abbremsen und
Gas geben.

Das wurde noch mehr Dreck und L4&rm bedeuten, es
waére also keine Entlastung fur uns.

AuRerdem ist der Schwanen jetzt Wohnhaus und da
spielen (leider und sehr geféhrlich) auch Kinder auf
dem Gehweg, aulRerdem wird die Ein/Ausfahrt dort
morgens und abends viel mehr benutzt als friher.

Kenntnisnahme.

Die Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h ganztags wird
fur den Bereich B 19 beginnend 70 m nach der Einmiindung
,Koberle“ bis 30 m nach dem Wohngebaude Millersteigle 2
festgesetzt. Das Gasthaus Schwanen befindet sich laut
Google Maps in der Brauerstraf3e 7 und somit nicht direkt am
Ende/Beginn der Geschwindigkeitsbeschrankung.
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Birger:in
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Stellungnahme

Wertung

1.3

Auch fir die Busse (und die Kinder), die an der Halte-
stelle ein und ausfahren ware es sicherer wenn hier
auch 30 ware.

Als Autofahrerin stort mich das jede Ortschaft ihr ei-
gene Auslegung der 30er Zone hat. Warum kann die
Stadt Schwabisch Hall nicht allgemein 30 innerhalb
des "Stadtkern" einfiihren? In Untermiinkheim klappt
das doch sehr gut.

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen kdnnen nicht frei ge-
wahlt werden. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden kénnen nur dort eingefiihrt werden, wo eine
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegt.

Burger:in 3

11.08.2022

Wir sind direkte Anwohner der Einkornstralle, stdli-
cher Teil. Hiermit nehmen wir an der Biirgerbefragung
zum Thema Larm teil.

Die Larmbelastigung durch den téglichen Verkehr ist
nahezu unertraglich. Auch am Wochenende gibt es
hohe Verkersaufkommen.

Die letzte umfangreiche Sanierung der EinkornstralRe
fand vor mehr als 30 Jahren statt.

Der schlechte Zustand der StrafRe und Geschwindig-
keitsbegrenzung mit 50km/h fiihren zu erheblichen
Larmbelastigung.

Zudem hat der Schwerlastverkehr in erheblichem
MalRe zugenommen.

Aus unserer Sicht wiirde eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30km/h eine erhebliche Entlastung fur
uns Anwohner bringen.

Kenntnisnahme. Im Larmaktionsplan ist eine Geschwindig-
keitsreduzierung von 30 km/h ganztags fiir den Bereich

L 1056 Sulzdorfer StraRe/Einkornstraf3e zwischen Einmiin-
dung BuhlertalstraBe im Norden und Kreisverkehrsplatz im
Siden festgesetzt.

V.1

Burger:in 4

06.09.2022

Wir finden die Blrgerinnenbeteiligung eine sehr wich-
tige Sache - gut, dass es in diese Richtung geht.

Kenntnisnahme.
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nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.2

V.3

V.4

Mein Mann und ich pladieren daftir, dass die geplante
30er-Zone in Steinbach (Bereich L1056) bis zur FuB3-
gangerampel am Friedhof in der Steinbacher Stral3e
ausgeweitet wird. Der Bezeichnung ist zu entnehmen,
dass die 30er-Zone nur bis zur Hessentaler Stral3e ge-
hen soll.

Wir wohnen in der Hagenbacher Steige und haben 3
Kinder, die in den Kindergarten in Steinbach bzw. in
die Schule an der Comburg gehen. Mit der Ausweitung
bis zur FulRgangerampel (Friedhof) wird der Kindergar-
ten- und Schulweg sicherer werden.

Neben dem Aspekt des Larms durch den Autoverkehr,
spielt der Sicherheitsaspekt in diesem Bereich (ab der
Ampel in der Steinbacher Stral3e) eine wesentliche
Rolle, da es sich um einen Schulweg und Kindergar-
tenweg handelt. Die Stral3e als 6ffentlicher Raum soll
allen Verkehrsteilnehmern gleichermaf3en dienen,
nicht nur den Autofahrern.

Hier gilt es, die vulnerabelsten Mitglieder der Gesell-
schaft besonders zu schitzen. Ein Teil der Hessenta-
ler Strale ist seit einiger Zeit eine 30er ,Teilzeit-Zone*
(Montags-Freitags von 7:30 Uhr bis 15:00 Uhr). Wir
sind jeden Morgen mit dem Fahrrad, Laufrad und/oder
zu FulR zum Kindergarten unterwegs und mussen fest-
stellen, dass sich der allergrof3te Teil der Autofahrerin-
nen nicht an Tempo 30 héalt. Das macht den taglichen
Weg sehr unsicher und sehr anstrengend. Um die Situ-
ation dauerhaft sicherer zu gestalten und damit die An-
wohnerlnnen tatsachlich von der LArmreduktion profi-
tieren, ist eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle in
diesem Bereich notwendig. Es spricht nichts dafr,

Zwischen dem Miihlweg und dem Friedhof gibt es keine
Larmbetroffenheiten, sodass eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung aus Larmschutzgriinden an dieser Stelle nicht gerecht-
fertigt werden kann.

MaRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Zustimmung. Thema eines gesamthaften Verkehrskonzeptes.

Die Stadt wird angeregt, flankierende MaRnahmen zur An-
zeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
umzusetzen.
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Stellungnahme

Wertung

IV.5

dass die Autofahrerinnen ihr Fahrverhalten in Zukunft
andern, nur weil Tempo 30 dann ganztags gelten wird.
Sinnvoll ware die Kontrolle am Eingang zum Kleincom-
burger Weg, der direkt zum Kindergarten fiihrt. Statio-
néare Blitzer dienen vorrangig der Verkehrssicherheit.
Deshalb wére dieser an der genannten Stelle eine
sinnvolle Erganzung zum ganztégigen Tempo 30.

AufRerdem braucht der Kindergarten am Kleincombur-
ger Weg dringend eine Querungshilfe Uber die Hes-
sentaler StralRe. Der Kindergarten und auch Frau Him-
mel vom Elternbeirat haben schon mehrfach darauf
hingewiesen und waren mit der Verwaltung auch
schon in Kontakt. Bisher leider erfolglos.

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. Die Stadt kann sich
aullerhalb der vorliegenden Planung mit der Thematik befas-
sen.

V.1

V.2

Burger:in 5

20.08.2022

Die Entscheidung des Gemeinderates, sich in der ers-
ten Abstimmung gegen die Einfuhrung einer Tempo 30
— Zone im Langen Graben zu entscheiden, kann ich
als Anwohner nicht nachvollziehen.

Mit meinem Schreiben bitte ich den Gemeinderat,
diese Entscheidung zu revidieren. Folgende Grinde
sprechen aus meiner Sicht eindeutig fur die Einfuhrung
einer Tempo 30 — Zone im Langen Graben:

1. Die Larmbelastigung in den Wohneinheiten ,Am
Postgiitle 1 + 3%, die vom Verkehr auf dem Langen
Graben stammt, ist unertraglich. Das fihren eines
Telefonats ist bereits nicht mehr méglich, wenn
man nur das Fenster ¢ffnet. Sitzen auf dem Bal-
kon ist nur wenige Minuten ertraglich, bevor man
wegen dem ganzen Verkehrslarm schlief3lich wie-
der vom Balkon in die Wohnung geht. Insgesamt
ist es wirklich sehr, sehr laut dort. Aus diesem

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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fur alle Anwohner der Strafe ,Am Postgutle®
ergibt, wenn man in den Langen Graben einfahren
mochte. Aufgrund der Verkehrsdichte und der Ge-
schwindigkeiten, die der flieBende Verkehr auf
dem Langen Graben an den Tag legt, ist es nur
sehr schwer mdglich, vom Postgutle aus auf den
Langen Graben einzufahren. Ricksicht wird dort
nicht genommen, teilweise wartet man tatsachlich
5 Minuten lang, bis sich eine Situation ergibt, bei
der man endlich sicher auf den Langen Graben
fahren kann. Biegt man vom Postgitle aus rechts
in Richtung Friedhofsdreieck ab, benétigt man
zum Abbiegen die Gegenfahrspur, wodurch sich
im flieRenden Verkehr sehr oft gefahrliche Situati-
onen ergeben. Auch hier wirde eine Reduktion
auf Tempo 30 die Situation entschéarfen.

Die Ausfahrt vom Postgiitle ist darliber hinaus
sehr untbersichtlich. Sehr schnell fahrende Fahr-
radfahrer sind oft auch nur ,im letzten Moment® zu
erkennen. Auch hier wiirde eine Reduktion auf
Tempo 30 fur alle Verkehrsteilnehmer die Situa-
tion entscharfen.

Generell sollte an der Ausfahrt vom Postgitle auf
den Langen Graben endlich mal etwas unternom-
men werden, um es den Anwohnern zu erleich-
tern, auf den Langen Graben zu fahren. Oft
wiinscht man sich tatséchlich eine Ampelanlage,

Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Grund befiirworte ich eine weitere Einschrankung
des Tempolimits von 40 auf 30 km/h.
V.3 Noch schlimmer ist die Verkehrssituation, die sich | MaBnahmen der Verkehrssicherheit sowie der Verkehrsorga-

nisation sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.
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trotz Hauptbelastungsbereich mit dem héchsten Ver-
kehrsaufkommen vom Gemeinderat als Tempo 30-

Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
eine baulich verbesserte Auffahrt oder Markierun-
gen und Schilder auf der StralRe am Langen Gra-
ben, die deutlich auf diese gefahrliche Ausfahrt
hinweisen.
V.4 Fazit:
Fir die Anwohner ,Am Postgitle” wiirde die Einfiih- Kenntnisnahme.
rung einer Tempo 30-Zone auf dem Langen Graben
ein deutliches Plus an Lebensqualitat und Verkehrssi-
cherheit bringen.
Unter diesen Gesichtspunkten bitte ich den Gemeinde-
rat seine Entscheidung nochmal zu tiberdenken und
sich fur die Einfihrung der Tempo 30-Zone auszuspre-
chen.
VI.1 Birger:in 6 20.08.2022 Wir wohnen in der Gottwollshéduser Steige und und
sind damit direkt dem Larm der Johanniterstral3e aus-
gesetzt.
Fur die Larmberechnung im Rahmen der Larmaktions- | Fir die JohanniterstralRe wurden die Verkehrszahlen der kom-
planung wurden Werte von 2014/2015 und 2017 ver- munalen Z&hlung 2015 verwendet. Die SVZ gibt fur diesen
wendet. In der Zwischenzeit wurde die Weilerwiese mit | Zeitpunkt eine deutlich geringere Verkehrsstarke an. Die Dis-
2 Gebéauden (Qmediko / Hotel gbixx) bebaut, womit krepanz ist auf eine Baustellensituation zurlickzufuihren. Auf-
sich der Larm verstérkt hat. Das muss auch bertck- grund dessen wurden als Grundlage fiir den Larmaktionsplan
sichtigt werden. die Verkehrsdaten der kommunalen Z&hlung verwendet. Der
Larmaktionsplan muss alle fiinf Jahre Uberpruft und fortge-
schrieben werden. Veranderungen der Verkehrsmengen wer-
den in Stufe 4 der Larmaktionsplanung berucksichtigt.
VI.2 Voéllig unverstéandlich ist, dass die Johanniterstralie Der Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2018 schreibt

diesbezuglich «Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larm-
pegeln Uber den genannten Werten (70/60 dB(A)
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Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Zone abgelehnt wird. Dabei ist aufgrund des Larmakti- | tags/nachts), verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu ei-
onsplans Tempo 30 hier verpflichtend. ner Pflicht zum Einschreiten. Bei erheblichen Larmbeeintrach-

tigungen oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtli-
Das kdnnen wir als larmgeplagte Burger nicht verste- | chen MalRnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Ruck-
hen. Kann der Gemeinderat den Larmaktionsplan igno- | sicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf
rieren? Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung)
Zitat aus dem Abstimmungsbericht: ,Hauptgriinde bei | qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.»
den mehrheitlich abgelehnten MaRnahmen waren,
dass man die Akzeptanz der Blrger nicht kenne
und die VerhaltnisméaRigkeit an diesen StralRenab-
schnitten wurde in Frage gestellt.”
Biirger, die im Griinen wohnen, akzeptieren Tempo 30
wahrscheinlich weniger als die larmgeplagten Anwoh-
ner. Hier ist aber — auch vom Gemeinderat — Gemein-
sinn und Rucksicht gefordert.

VI.3 Meine Frage, die ich beantwortet haben mdéchte: Darf | Die genannte MalRnahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat
der Gemeinderat den Larmaktionsplan ignorieren und | abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung
trotz verpflichtendem Tempo 30 die Johanniterstralle | zur L&rmaktionsplanung entscheiden.
davon ausnehmen?

Burger:in 7 07.09.2022 Leider war in der Zeitung ein falscher Link angegeben.
Er fuhrte zur Bausparkasse.
Kein Wunder dass die Beteiligung so gering ausfallt.
Auch die Info auf den Seiten der Stadt zu finden ist
eine Aufgabe fiir sich.
VII. Nichts desto trotz, mein Vorschlag. StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen kdnnen nicht frei ge-

Da nur ein paar kleine StraRen wie die Schellergasse
Ubrigbleiben, so wie die Haller Str. macht es doch Sinn
Hessental komplett in eine 30er Zone umzuwandeln.

wahlt werden. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden kdnnen nur dort eingefuhrt werden, wo eine
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegt.

32




Larmaktionsplanung Schwabisch Hall Stufe 3 - Auswertung der féormlichen Beteiligung; Stand 29.06.2023

RAPP @

Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Das trifft natrlich auf die anderen Stadtbereiche
ebenso zu. Wo Nebenstrasse mit 50 befahren werden
dirfen und auf der Durchgangsstrasse 30 gilt. Das
macht keinen Sinn.

Aufgrund von rechts vor links Regelungen etc. sind Neben-
stralBen dennoch haufig keine attraktiven Alternativrouten.

VIIIL1

VIIL.2

Birger:in 8

28.07.2022

Der Artikel Uiber die Beteiligung der Biirger an dem
Larmaktionsplan, wie er heute im HT geschildert
wurde, veranlasst mich folgendes zu schreiben:

e Nur 12 Birger sind zu der Informationsveranstal-
tung gekommen,

e Offenbar wurde die Veranstaltung vom 27.7. erst
am 22.7. angekindigt,

e Angeblich ist nur ein Stadtrat bei der Veranstal-
tung erschienen,

e Der Larm von Motorradfahrern wurde in lacherli-
cher Weise dargestellt (nicht vom HT): ,Fir einen
sei der Sound seiner Maschine Musik in den Oh-
ren, fir manch anderen storender Krach®. Viel-
leicht lasst sich ,die Musik in den Ohren“ auch an-
derswo hdoren.

Meine Meinung: Die geringe Beteiligung lasst sich z. T.
darauf zurtickfuhren, dass die vom L&rm bel&stigten
Birger der Meinung sind, dass das Problem von der
Stadtverwaltung und dem Gemeinderat ohnehin nicht
ernst genommen wird (z.B. Punkte 1-4). Das wird auch
durch die kurzfristige Ansage des Termins und das
Desinteresse der ibrigen Stadtrate deutlich.

Der Larmschutz sollte aber aus gesundheitlichen
Griinden ernst genommen werden. Als Anwohner der
B19 in Gelbingen bin ich fir Tempo 30 in Gelbingen
zum Larmschutz und was noch dazu kommt némlich

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

den Gefahrenschutz (der Stral3enverlauf in Gelbingen
ist kurvig und uniibersichtlich).

IX.1

Burger:in 9

06.09.2022

Oko - Monstertraktoren mit 70 km/h vom Acker in die
Innenstadt!

Oko - Monstertraktoren rasen mit ihren Anhangern die
Crailsheimer Strasse stadteinwarts zwischen 50 und
60 km/h.

Das schwere Ackergerat mit Riesen-Anhangern ist un-
terwegs durch die Innenstadt von den landwirtschatftli-
chen Flachen im Bereich des Biihlertals zur gegen-

Uiberliegenden Talseite zur Biogasanlage in Michelfeld.

Ohrenbetéubender Larm wird verursacht durch die
Turbolader der Traktoren und das Surren der groben
fur Ackerboden vorgesehenen Reifenstollen.

Mit hoher Geschwindigkeit lassen die Fahrer die Rie-
sentraktoren einfach bergab laufen. Der Anhalteweg
im Fall einer erforderlichen Notbremsung ist sicher lan-
ger als der eines PKWs, d.h. mehr als 40 bis 50 Meter.

Bei dem ersten Unfall mit Schwerverletzten oder gar
Toten werden die jetzt Verantwortlichen ganz sicher
zur Rechenschaft gezogen. Ein Lamenti - zu Spéat!

Der echte Verkehrsfluss ist zwischen 65 und 70 km/h
Verkehrskontrollen hierzu fiihren zu keinem verander-
ten Fahrverhalten.

Die Beschleunigung der Monstertraktoren bergauf-
warts ist zusétzlich bedrohlich laut.

Schwerverkehr wird in der Larmaktionsplanung gesondert be-
ricksichtigt.
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Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
IX.2 Mit Turboladern und mit Vollgas scheppern die leeren | Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags behebt
Blechanhénger in der rumpeligen, notdirftig geflickten | StralRenschaden. Allerdings erfolgt dieser erst im turnusmani-
Strasse durch die Schlagloch-StraRenschaden und ab- | gen Ersatz der Fahrbahndecke. In der Zwischenzeit kénnen
gesunkenen Gullydeckel. Stralenschéden bei der Stadt gemeldet werden:
https://www.schwaebischhall.de/de/rathaus-service/buer-
gerservice/schadensmeldung

Motorrad - und Autoposer ergdtzen sich am eigenen

Sound beim Start an der Ampel am Langenfelder Tor.

Das extra Auspuff-Sounddesign haben sie schlie3lich

bezahlt.

Tagsiber sind ruhige Gesprache mit Kunden in den

Geschéften an dieser Stral3e praktisch unmdoglich.

Fur Wohnen und Schlafen im nachtlichen Larm sind

Larmschutzfenster nicht ausreichend um die tiefen

Frequenzen und Vibrationen wegzufiltern, die die

40Tonner - Sattelziige und die Monstertraktoren auf

dem Weg zur Biogasanlage auf der gegenlberliegen-

den Talseite verursachen.

IX.3 Die Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf min- Die genannte Maflinahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat
destens 40 km/h wie sie am Parkhaus Langer Graben | abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung
schon eingerichtet ist, sollte im Bereich zwischen Bau- | zur La&rmaktionsplanung entscheiden.
sparkasse und Holzmarkt ebenso méglich sein.

IX.4 Man fragt sich: wieso wird der untere Abschnitt der Dazu kann im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Aus-

Crailsheimer Strasse neben Landratsamt (!) und Park-
haus mit der 40er Zone priorisiert.

sage getroffen werden. Die Geschwindigkeitsbeschrankung
wird straBenverkehrsrechtliche Griinde haben (z. B. Verkehrs-
sicherheit).
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Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

IX.5 Die Lebensgefahr fur Fahrradfahrer, oft mit Kinderan- | Kenntnisnahme. Maf3nahmen der Verkehrssicherheit sind
hangern auf dem Radweg parallel zu dieser Strasse nicht Bestandteil des Larmaktionsplans. Die Stadt kann sich
und FuRganger ist folglich sehr hoch. Gesundheitliche | auRerhalb der vorliegenden Planung mit dem Anliegen befas-
Schéden fur die Radfahrer und deren Kinder durch sen.
Larm, Abgase.
Abwertung der Immobilien entlang der Strale

X. Birger:in 10 06.09.2022 Seit Mai 2014 haben wir uns bemuht, auf die Larmbe- | Kenntnisnahme.

lastigung durch den StralRenverkehr an der Tungenta-
ler Straf3e aufmerksam zu machen.

Weil niemand unser Anliegen ernst nahm, haben wir
aufgegeben einen Dialog mit den entsprechenden
stadtischen Stellen zu fuhren. Es bestand keinerlei In-
teresse, die Sorgen und Note der Anwohner ernst zu
nehmen, geschweige denn eine nachhaltige Verbesse-
rung zu erarbeiten.

Unsere Argumente wurden ignoriert und kleingeredet.
Ein Hauptproblem aus unserer Sicht sind sehr schnelle
Fahrzeuge (sicher Uiber 100 km/h) in der Nacht und
den frihen Morgenstunden, die uns und andere An-
wohner immer wieder aus dem Schlaf rei3en. Die Fol-
gen solcher Schlafunterbrechungen sind mittlerweile
hinreichend bekannt....

Ob hier Tempo 30 die Losung ist, sei dahingestellt.

Wir wiirden uns freuen, wenn im Zuge des Larmakti-
onsplanes auch dieses Thema aufgegriffen wird.

Hintergrundinfo:

Die Tungentaler Strale wurde im Rahmen des Larmaktions-
planes nicht kartiert. Es besteht die Moglichkeit, die Strafl3e in
Stufe 4 der Larmaktionsplanung zu bericksichtigen. Gleicher-
mafRen kann die Stadt die dortige Situation bei der néchsten
Verkehrsschau berticksichtigen.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Zahlreicher E-Mailverkehr, Argumente auch in Abstim-
mung mit den Anrainern der Tiingentaler StraRe (Un-
terschriftensammlung) — all das hat nichts genditzt.

Falls Interesse besteht, kdnnen wir Ihnen gerne den
Schriftverkehr inkl. der Unterschriftenlisten zur Verfi-
gung stellen. Gerne tragen wir die Argumente und
Problempunkte nochmals zusammen.

Uber eine Rickmeldung freuen wir uns.

XI.1

X1.2

Birger:in 11

14.08.2022

Ausgehend von der Grafik im HT vom 28.07.2022
wirde ich gerne anmerken:

1. Die gekennzeichneten Abschnitte in Steinbach, Gel-
bigen und Hessental sollten aus Griinden des Larm-
schutzes und der Verkehrssicherheit unbedingt einge-
richtet werden. Speziell in Hessental gibt es viele un-
Ubersichtsichtliche einmindende Strassen (Seeweg,
Swiggerweg, Egbertweg, Grundwiesenweg, Hohweg
Grauwiesenweg, Kreuzung Kirchstral3e, Scheller-
gasse, Wacholderweg) sowie Ausfahrten von Geschaf-
ten wie Getrankemarkt, Metgerei Setzer, Installation
Kihne, Gartencenter, Glascontainer, Apotheke und
Friseur, Katzenzipfel mit Lokal, Post, Restaurants
Hirsch und ltalia, Fechner, Hofladen Linhart, ROsterei
Siegel. Erweitert werden sollte Hessental um eine 30-
er Zone in der engen Kirchstral3e sowie der Haller
Stral3e, insbesondere wegen der geféhrlichen Ausfahrt
des Kalinka hinter der Kurve.

2. Von Tempo 30 auf den groRen Durchgangsstraf3en
halte ich wenig, bringt larmmafig m.E. zu wenig (in der
Regel Fahren in h6heren Gangen, um den Faktor 1,67

Kenntnisnahme. MalRnahmen der Verkehrssicherheit sind
nicht Bestandteil des Larmaktionsplans. Die Stadt kann sich
aullerhalb der vorliegenden Planung mit dem Anliegen befas-
sen.

Wissenschaftliche Studien zeigen, dass Tempo 30 gegeniiber
Tempo 50 eine Larmminderung um 2-3 dB(A) bewirkt. Kon-
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Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
langere Fahrzeit (fir 3 km sind das 2 min 24 sec), da- | stantfahrten von Kfz treten an innerstadtischen Hauptver-
mit héhere Emissionen, bergab steht man dauernd auf | kehrsstral3en wegen Lichtsignalanlagen, anderen Querungs-
der Bremse). Tempo 40 wie z.B. Giberall in Stuttgart, vorgangen, ein- und abbiegenden Fahrzeugen, Parkvorgan-
auch etwa auf der 3-spurigen Cannstatter Str., wére gen, etc. sehr selten ein. Kann eine Verstetigung des Ver-
ein guter Kompromiss in Schwabisch Hall. kehrsflusses erreicht werden, nimmt auch die Luftschadstoff-
belastung ab (Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrs-
straen, Umweltbundesamt 2016).
XIl. Burger:in 12 05.09.2022 Ich begriiRe die Initiative zum Larmaktionsplan und die | Kenntnisnahme.

geplanten Temporeduzierungen sehr!

Ich wohne selbst an der Brauerstra3e und kann berich-
ten, dass ein angenehmes Gesprach an der Haustiir
kaum maglich ist, da es nach kurzer Zeit aufgrund des
Larms unglaublich anstrengend wird. Gerade an hei-
Ben Sommertagen missen meine Familie und ich re-
gelmaRg Uberlegen, in welchen R&umen wir morgens
und abends luften oder uns aufhalten und unterhalten
mochten - beides gleichzeitig ist aufgrund des Au-
tolarms eine Belastung.

Eine Temporeduktion wird hier hoffentlich viel Erleich-
terung bringen!

Ein weiterer Punkt jenseits der Lautstérke: In der
Nachbarschaft wohnen viele junge Kinder, die gern mit
dem Fahrrad hin und her fahren oder um die Hauser
rennen. Tempo 30 bringt hier also auch einen deutli-
chen Sicherheitsgewinn!

Sicher habe Anwohner auch an anderen betroffenen
Abschnitten &hnliche Sorgen. Ich wirde mich daher
freuen, wenn auf moglichst vielen Strecken das Tempo
reduziert werden konnte. Nicht als Anwohnerin, son-
dern als Fuf3gangerin bin ich haufiger entlang der
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Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Neuen Reifensteige und des Langen Grabens unter-
wegs. Beide Strafl3en sind tagsuber extrem laut und
daher belastend, besonders, wenn man mit kleinen
Kindern unterwegs ist.

Auch hier wére zusétzlich zur L&rmminderung der Si-
cherheitsgewinn ein weiterer Vorteil.

Die relativ kurze Verlangerung von Fahrtzeiten halte
ich fiir eine sehr verkraftbare Einschrankung im Ver-
gleich zur Verbesserung der Lebensqualitat an diesen
StralRen! An den umliegenden Orten (Michelbach,
Untermunkheim) sehe ich auch an mir selbst, wie
schnell eine Gewthnung an die verminderte Ge-
schwindigkeit einsetzt.

Ich hoffe, dass moglichst viele Abschnitte von der
Temporeduzierung profitieren kénnen!

X1

XI1.2

Burger:in 13

05.09.2022

Hiermit nehme ich Stellung zu dem Larmaktionsplan.

B19 Johanniterstr.

Kein Tempo 30! Eine zweispurige Bundesstral3e in der
zum GroRten Teil auch Gewerbe betroffen ist, der Ver-
kehr durch eine Ampelanlage geregelt wird, stellt keine
Gefahrenlage dar. Somit ist Tempo 30 nicht verhaltnis-
manig.

L2218 Langer Graben

Die sachgerechte Abwéagung (Bericht Kap. 12.1.1) zeigt, dass
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags in
diesem Bereich verhéltnisméaRig ist. Die Betroffenheiten ober-
halb der Ausldse- und Pflichtwerte sind hoch. Es handelt sich
hierbei um eine Gefahrenlage durch Larm. Die genannte
MaRnahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat abgelehnt. Fi-
nal wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung zur Larmakti-
onsplanung entscheiden.

Die sachgerechte Abwéagung (Bericht Kap. 12.1.3) zeigt, dass
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags in
diesem Bereich verhéltnismagig ist. Die Betroffenheiten ober-
halb der Ausldse- und Pflichtwerte sind hoch. In der Regel
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Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Kein Tempo 30! Hier handelt es sich um ein Hauptver- | verbessert sich der Verkehrsfluss bei Tempo 30 gegeniber
bindungsweg. Um den Verkehrsfluss von der Johanni- | Tempo 50 (Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstra-
terstralBe nicht zu beeintrachtigen, lehne ich Tempo 30 | Ben, Umweltbundesamt 2016). Die genannte MalRhahme
ab. wurde vorlaufig vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der

Gemeinderat bei Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung
entscheiden.

X11.3 L2218 Langer Graben/Crailsheimer Str. s. Wertung XIII.2.
Kein Tempo 30! Hier handelt es sich um ein Hauptver-
bindungsweg. Um den Verkehrsfluss von der Johanni-
terstraf3e nicht zu beeintrachtigen, lehne ich Tempo 30
ab. Und es handelt sich um eine zwei-spurige Stral3e,
somit kann der Verkehr schneller aus der Innenstadt
und damit auch der Larm geleitet werden.

XI.4 L1060 Ellwanger Stral3e bis Schillerstr. Kenntnisnahme.
Kein Tempo 30! Entscheidung Gemeinderat stimme
ich zu!

XI1.5 L1060 Sulzdorf Buhlertalstral3e (von Handwerkerpark | Kenntnisnahme.
bis Herdweg)
Kein Tempo 50! Stimme dem Ortschaftsrat zu

XIII.6 L 1055 Neue Reifensteige (von Berliner Str. bis Kenntnisnahme.
Silcherstr.)
Kein Tempo 30! Es beginnt in dieser Abschnitt ein
Tempo 30, eine Erweiterung sehe ich als nicht notwen-
dig!

X7 L1056 Comburg / Hessentaler Str. Ost (von Kreisver- | Kenntnisnahme.

kehr bis Ortsende)
Tempo 30/ Stimme zu
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Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

XI1.8 L 1056 Hessentaler Stral3e Ost (von Kreisverkehr bis | Die Betroffenheiten im Bereich Hessentaler StraRe Ost sind
Ortsende) hoch. Im Ubrigen sind sie im Nachzeitraum hoher als im Re-
Kein Tempo 30! Anzahl der Betroffenheiten ist geringer | chengebiet Karl-Kurz-Stral3e.
bei Tag wie an der Karl-Kurz-Str., daher nicht gerecht-
fertigt

XI111.9 L1055 Karl-Kurz-Straf3e (von Kreisverkehr bis Karl- Geschwindigkeitsbeschrankungen sind SofortmaRnahmen,
Kurz-Stralle 36) die zu einer direkten Entlastung der Anwohner:innen beitra-
Kein Tempo 30! stattdessen eine Instandhaltung bzw. | gen. Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags er-
Erneuerung vom Fahrbahnbelag (z.B. mit Flusteras- folgt im turnusmafigen Ersatz der Fahrbahndecke und somit
phalt) im Zuge der Gestaltung vom Bahnhofsareal. Auf | erst mittel- bis langfristig. Nach Realisierung der MaRhahmen
dieser kurze Strecke (ca. 500m) ist der Autoverkehr ist die Notwendigkeit der verkehrsrechtlichen Beschrankun-
bzgl. Larmbelastung in meinen Augen nicht relevant. gen zu Uberprifen.

In der Larmkartierung werden nur Hauptwohngebaude be-
rucksichtigt.

Zudem sind die genannten betroffenen Wohngeb&ude
auch mit Gewerbe angesiedelt die nur zu bestimmten | Im Larmaktionsplan wird ausschlieBlich der Straf3enverkehrs-
Offnungszeiten belastet sind. larm untersucht. Fir die den Schienenverkehrslarm ist das Ei-
Der Bahnhof verursacht definitiv mehr Larm wie der senbahn-Bundesamt zustandig.
StralRenverkehr

XI1.10 L1056 Einkornstraf3e Sid siehe Wertung XIII.9. Eine ausschlieBlich nachtliche Ge-
Kein Tempo 30! stattdessen eine Instandhaltung bzw. | schwindigkeitsreduzierung kann die hohen Betroffenheiten im
Erneuerung vom Fahrbahnbelag (z.B. mit Flisteras- Tageszeitraum nicht reduzieren.
phalt) als Alternative Tempo 30 von 22h-6h beschrénkt

XI.11 L1056 Sulzdorfer Str. / Einkornstr. Nord siehe Wertung XIII.10.
Nur Nachts Tempo 30!

XI1.12 Im Stadtverkehr sind vor allem hohe Drehzahlen fur Die Aussage des ADAC ist fachlich vielfach widerlegt. Bei-

den Larm verantwortlich. Diese konnen durch ein Tem-

spiel: Eine Studie des Umweltbundesamtes belegt, dass Pe-
gelanderungen von Verkehrsgerdauschen, die kleiner als 3
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Birger:in Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
polimit von 30 km/h kaum verhindert werden, da ent- dB(A) ausfallen, von den Anwohner:innen gut wahrgenom-
sprechende Drehzahlen auch in niedrigen Gangen er- | men werden (UBA: ,Kdnnen Larmminderungsmafnahmen mit
reicht werden. Messungen aus Berlin sehen den Un- geringer akustischer Wirkung wahrgenommen werden?*,
terschied zwischen Tempo 30 und Tempo 50 bei rund | 2004).
zwei Dezibel (A). Larmunterschiede in dieser Grof3en-
ordnung werden vom menschlichen Gehdor nicht wahr-
genommen. Quelle: ADAC Tempo 30 — Pro & Contra
XI11.13 Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wirkt sich auf die | Der theoretisch errechnete Fahrzeitverlust ist in Realitat deut-
Reisezeit aus. Bei geringem Verkehrsaufkommen dau- | lich geringer. Konstantfahrten von Kfz treten an innerstadti-
ert die Fahrt bei Tempo 30 um bis zu zwei Drittel [an- | schen Hauptverkehrsstral3en wegen Lichtsignalanlagen, an-
ger. deren Querungsvorgangen, ein- und abbiegenden Fahrzeu-
gen, Parkvorgéangen, etc. sehr selten ein. Dadurch ergeben
sich in der Realitat deutlich geringere Verlustzeiten zwischen
0 und 4 Sekunden/100 m (Wirkungen von Tempo 30 an
Hauptverkehrsstraen, Umweltbundesamt 2016).
XIl.14 AuRerdem sollte von der Stadtverwaltung grundsatz- Kenntnisnahme.
lich bedacht werden, dass an bekannten viel befahre-
nen StralRen keine neue Wohnbaugebiete oder
Wohneinheiten erschlossen werden.
Hierzu gab es in den letzten Jahren mehr als geni-
gend Beispiele, vor allem in Hessental! Hinterher zu
sagen der Verkehr stért und wir machen tberall 30 ist
nicht angemessen.
Birger:in 14 07.09.2022 Vielen Dank fur die 6ffentliche Bekanntmachung bzgl.

der Auslegung der Aufstellung des Larmaktionsplans
gemass EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Mein Name ist und ich bin in Hessental aufgewachsen,
war dann langere Zeit weg und bin nun seit 1.1.2022
wieder Haller Birger.
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Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Mir gehdrt das Grundstiick an der Kirchstrasse in Hes-
sental und ich selbst wohne in der Hirtengasse. Auch
deshalb habe ich mit Interesse alle Unterlagen zum
Larmaktionsplan studiert.

XIV.1 Ich frage mich nun, weshalb im Aktionsplan der vielbe- | Die LUBW kartiert alle Hauptverkehrsstral3en (Landes- und

fahrene Abschnitt vom Kreisverkehr an der Esso-Tank- | Bundesstraf3en und Autobahnen) mit einem Verkehrsaufkom-
stelle Uber die Haller Strasse und die Kirchstrasse men von Uber 8.200 Kfz/24h. Diese mussen in einem Larmak-
durch den alten Ortskern von Hessental keine Erwah- | tionsplan verpflichtend beriicksichtigt werden. Sowohl die Hal-
nung findet, ebenso wenig die Hirtengasse. An beiden | lerstraBe als auch die KirchstraRe sind keine Hauptverkehrs-
Strassen verlauft fur viele Kinder der Schulweg und straBen in diesem Sinne. Es besteht die Mdglichkeit diese
aus meiner eigenen Erfahrung mit zwei kleinen Kin- StralRenziige in Stufe 4 der Larmaktionsplanung freiwillig zu
dern ist die Situation sowohl in der Hirtengasse als berlicksichtigen. Mal3nahmen der Verkehrssicherheit sind je-
auch in der Kirchstrasse oft gefahrlich, weil Autos nicht | doch nicht Bestandteil des Larmaktionsplans.
mit angepasster Geschwindigkeit fahren.
Kdnnten Sie mir Auskunft geben, weshalb beide Ab-
schnitte keine Erwahnung finden im Aktionsplan? Ich
wirde mir sehr wiinschen, dass auch die von mir ge-
nannten Abschnitte mit in den Plan einfliessen.

XIV.2 Ich finde Ihre Uberlegungen sehr gut und der Plan fin- | Kenntnisnahme.
det meine vollste Unterstiitzung, wenn auch das Vor-
gehen aus meiner Sicht noch ambitionierter sein
kdnnte.

XV.1 Burger:in 15 12.08.2022 Ich nehme Bezug auf Ihren Artikel aus dem HT zum Kenntnisnahme.

Thema Larmaktionsplan Schwébisch Hall. Hier wird
berichtet, dass sich lediglich 12 Birger in Gesprachen
daran beteiligt hatten. So nebenbei bemerkt wurde
nicht wirklich dafiir aufgerufen sich zu beteiligen, ge-
schweige denn wann und wo die Beteilung statt finden
soll.

Auch ich méchte hierzu noch einmal Stellung nehmen,
da ich vom Thema L&arm, als Anwohner der Einkornstr.
in Hessental stark betroffen bin.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XV.2

In der Burgersprechstunde mit Herrn Oberbirgermeis-
ter Bullinger, sowie auch schon vor Jahren mit Herrn
Pelgrim habe ich bereits von der Problematik dieser
StralRe berichtet. Das Thema Larm und Belastung der
Anwohner, ist nicht erst seit gestern Thema.

Bewiesen ist, La&rm macht krank und ich frage mich,
wie so viele Jahre das Bedurfnis der Autofahrer tiber
das Wohl der Menschen gestellt werden kann.

Hier in der Einkornstra3e haben wir das Problem, dass
sich viele nicht einmal an die aktuelle Geschwindig-
keitsbegrenzung halten.

Ich konnte durch 2 Jahre Homeoffice, viele waghalsige
Uberholmanéver wegen haltenden Bussen an der Hal-
testelle, viele quietschende Reifen und Vollbremsun-
gen am Zebrastreifen beobachten. Auch das Fahren
auf dem Gehweg, wenns mal fuir den ein oder Andern
nicht schnell genug gehen kann, ist auch eine beliebte
Alternative. Man bekommt, wenn man hier lebt und ar-
beitet natdrlich viel mehr mit, als jemand der hier ein-
mal die Stral3e entlang fahrt und sich dann ein Urteil
bildet. In einem Bericht wurde einmal ein solches Urteil
zitiert: "Man hatte hier noch nie ein Verkehrschaos er-
lebt." Solche Aussagen sind wie ein Schlag ins Ge-
sicht, flr alle Anwohner, vor allem dann wenn solch
eine Beurteilung mit in die Entscheidung fiir oder ge-
gen die Einfihrung Tempo 30 mit einflief3t.

Der Durchgangsverkehr ist enorm, es sind nicht nur
die PKWs, sondern auch gefiihlt genauso viele LKWs
und Busse, welche hier tag téaglich durch fahren, was
den Larm erheblich steigert.

Der Schwerverkehrsanteil wird in der Larmaktionsplanung be-
rucksichtigt.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XV.3

XV.4

Eine gemitliche Unterhaltung im Garten, ist hier alles
andere als gemutlich. LKWs brettern tiber die abge-
senkten Dolendeckel und erzeugen einen Larm, wel-
cher eine Unterhaltung unméglich macht.

Denn ja, man modchte auch gerne Zeit in seinem Gar-
ten verbringen, da bringen auch alle Schallschutzfens-
ter der Welt nichts. Auch dies war ein Vorschlag in der
Gemeinderatssitzung: Man solle die Einwohner mit
dem Einbau von Schallschutzfenstern finanziell unter-
stitzen... Ja, wenn man sein Leben lang nur drinnen
und ohne gedffnetes Fenstern leben mdchte!?!? Auch
wir haben in unserem Haus Schallschutzfenster, aber
selbst wenn diese geschlossen sind, ist man vom Larm
nicht ganzlich geschitzt und die vibrationen durch die
Erschiitterung der groR3en Fahrzeuge teilweise deutlich
zu splren.

Also, ja ich bin dringend fiir Tempo 30!! und ja, ich bin
seit Jahren fur eine Umgehungsstral3e, aber dies ist
ein anderes Thema und wir wissen alle, dass dies so
schnell nicht umsetzbar ist.

Nochmals, Larm macht krank und die Art und Weise
wie hier gefahren wird ist geféahrlich. Vor allem fur Kin-
der (wir haben hier angrenzend einen Kindergarten),
alte Menschen und behinderte. Zum Schutze aller,
wére Tempo 30 schon mal ein guter Anfang.
Nebenbei bemerkt, ist die StraRe hier auch nicht mehr
die Beste. Alle paar Jahre werden wieder miihsam die
Dohlendeckel angehoben, hier und da mal ein Fetzen
Teer zum Flicken von Rissen verwendet. Die Stral3e
sollte komplett saniert und mit Fliisterasphalt tberzo-
gen werden, dass wirde auch nochmals viel zum
Thema Larmschutz beitragen.

Kenntnisnahme. Berechnet wird der Larmpegel in 4 m Fassa-
denhdhe.

Im Larmaktionsplan wird Tempo 30 ganztags fir einen 1,5 km
langen Abschnitt der L 1056 Sulzdorfer Strafl3e/Einkornstralie
festgesetzt. Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbe-
lags erfolgt im turnusmafigen Ersatz der Fahrbahndecken.
MaRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung.
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diesem Thema in einer Birgersprechstunde, hier
wurde uns sogar versprochen das das Thema Umge-
hungsstral’e noch wahrend der Amtszeit von Herrn
Pelgrim umgesetzt werden soll. Aber nichts ist pas-
siert, nicht mal Tempo 30 oder ein neuer Fahrbahnbe-
lag wurde umgesetzt. Das ist traurig und man fiihlt sich
nicht erst genommen.

Von daher nun auch mein Appell: Ja zum Tempo 30...
und naturlich auch ja zu anderem MalRhahmen, wie
Sanierung und Umgehungstralie.

Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

XVI.1 Burger:in 16 12.08.2022 Auch ich méchte mich noch einmal zum Thema Larm- | Kenntnisnahme.
aktionsplan auf3ern. Die unten stehende (hier: oben-
stehend) E-Mail meiner Frau sagt bereits alles und ich
schliee mich voll und ganz an.

Durch standige Gespréache mit Nachbarn und das be-
reits Uber Jahre hinweg, weiss man, wie belastend das
Thema Larm hier, in der Einkornstr., fur alle ist.

XVI.2 Der Verkehr nimmt nicht ab, im Gegenteil. Hessental Kenntnisnahme. Es ist jedoch so, dass Schall sich logarith-
wird immer gréR3er, was auch bedeutet: Mehr Einwoh- | misch verhalt. Mit der logarithmischen Darstellung ist insbe-
ner = mehr Autos, mehr Besucher, mehr Verkehr. sondere verbunden, dass ein Anstieg von 10 dB(A) eine Ver-

zehnfachung der Schallleistung voraussetzt. Zur Verdeutli-
chung: eine Verdopplung der Kfz-Menge bewirkt eine Pegel-
zunahme um nur 3 dB(A). Anders ausgedriickt, vermeintlich
geringe Pegelanderungen von 3 dB(A) bedeuten gravierende
Veranderungen der Verkehrsmenge (BUND 2013: Schutz vor
Larm und Schutz der Ruhe). Die Verkehrsmengen werden in
der néchsten Fortschreibung des Larmaktionsplans aktuali-
siert.

XVI.3 Wie bereits schon erwéhnt, waren wir vor Jahren zu Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XVII.1

XVII.2

Burger:in 17

31.07.2022

Wir wohnen seit nahezu 30 Jahren in der Stadt am
Rande der Ackeranlagen in der Nahe der Limpurgbri-
cke. Was friiher auBerhalb der Hauptverkehrszeiten im
Berufsverkehr eine eher ruhige und sehr attraktive Ge-
gend war hat sich im Verlauf der Jahre zu einem mitt-
lerweile nahezu unertragliche Zustand in Sachen Larm
entwickelt. Neben dem neuen Sportpark auf der Tau-
beninsel, der vor allem im Sommer als Partyplatz ge-
nutzt wird und diversen Festivitaten wie Jakobimarkt,
Sommernachtsfest etc. ist es der Verkehr, der massiv
zugenommen hat und entsprechenden Larm verur-
sacht. Nicht nur zu den Hauptverkehrszeiten, sondern
den ganzen Tag bis tief in die Nacht ist ein Larmpegel
zu verzeichnen, der durch die geschlossenen Fenster
zu hdren ist. Dazu kommen Fahrzeugfuhrer mit beson-
ders lauten Fahrzeugen und ,Sportabgasanlagen®, die
bewusst Larm machen - ,fiir einen Motorradfahrer ist
der Sound seiner Maschine Musik in den Ohren* - al-
lerdings trifft das nicht gerade unseren Musikge-
schmack. Schwerlastverkehr, der frih am Morgen
(zwischen 5:30 und 6:00h) mit leerem Anhanger bzw.
Aufbau Uber die Dehnfugen der Limpurgbriicke poltert,
Stadtbusse die vom Bahnhof kommend mit brillendem
Retarder bergab auf den Kreisverkehr an der Limpurg-
briicke zufahren, manchmal mitten in der Nacht ,burn-
outs” mit minutenlangen weithin hérbar quietschenden
Reifen.

Ich fordere Sie auf die Lebensqualitat in der Stadt wie-
der herzustellen:

- Tempo 30 auf allen Straf3en einschlief3lich Steinba-
cher Stral3e, so dass der gesamte Ring um die Stadt

Kenntnisnahme. Gegenstand der Larmaktionsplanung ist aus-
schlielich der StraRenverkehrslarm.
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Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
30er-Zone ist. Dann fallt auch das von einem Stadtrat | StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen kdnnen nicht frei ge-
kritisierte Bremsen und Beschleunigen weg, was sei- | wahlt werden. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larm-
ner Ansicht nach fiir mehr Larm sorgt. schutzgriinden kénnen nur dort eingefiihrt werden, wo eine
Tatbestandsvoraussetzungen des 8 45 Abs. 9 StVO vorliegt.
XVII.3 - mit Ausnahme der Crailsheimer Stral3e, Langer Gra- | Ein Lkw-Durchfahrverbot ist vielerorts nur schwer umsetzbar,
ben und BundesstralRe ein LKW-Fahrverbot - weshalb | da die Problematik somit allenfalls auf andere StraRenziige
fahren denn schwere LKW durch Steinbach und die verlagert wird. Die Anregung zur Priifung eines Lkw-Durch-
Unterlimpurger StralRe? fahrtverbots kann im Rahmen einer kommunalen Verkehrs-
konzeption aufgegriffen werden.
XVIl.4 - stationdre Blitzer in der Unterlimpurger Stral3e, dazu | Die Stadt wird angeregt, flankierende MaRnahmen zur An-
mobile Kontrollen in allen 30er-Zonen zeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
umzusetzen.
Ich bitte Sie hinsichtlich des Verkehrslarms dringend
fur Abhilfe zu sorgen, da entspanntes Wohnen und
Schlafen in der Stadt nicht mehr moglich ist.
XVII.1 Burger:in 18 02.08.2022 Sorry, leider konnte ich zu der Informationsveranstal- | Kenntnisnahme.
tung des Larmaktionsplan nicht kommen.
Aus der Zeitung vom Donnerstag, 28.Juli 2022 habe
ich dann folgendes erfahren, dass die L1056 Stein-
bach (Kocherbrticke bis Parkplatz Akademie Comburg)
mit Tempo 30 versehen wird.
XVIII.2 Frage: da ich Anwohner in dieser Durchgangsstralle StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen kdnnen nicht frei ge-

bin, frage ich mich, wieso macht man die 30er Begren-
zung an der Ampel Hessentaler Stral3e / Comburger
Straf3e nicht anbringt, dies nur einige Meter weiter ent-
fernt ist?

An der Ausfahrt Unter der Comburg gibt es einen Un-
fall-Schwerpunkt auf den ich bei der Stadt schon
schriftlich hingewiesen habe. Damals habe ich ange-
fragt, ob man gegeniiber der Ausfahrt einen Spiegel

wahlt werden. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden kénnen nur dort eingefuhrt werden, wo eine
Tatbestandsvoraussetzungen des 8 45 Abs. 9 StVO vorliegt.
Ostlich der Hessentaler StraRe 52 gibt es nur noch vereinzelt
Larmbetroffenheiten.
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Stellung- : Stellung-
Burger:in Stellungnahme Wertun

nahme Nr. d nahme vom d d
anbringen konnte, Reaktion der Stadt “der Spiegel MaRnahmen der Verkehrssicherheit sind ohnehin nicht Be-
wirde beschlagen® (dies ist doch totaler Unsinn.) standteil der Larmaktionsplanung. Die Stadt kann sich allen-
Sollte das Tempolimit 30 bis zur Ampel gehen, hatte falls au3erhalb der Larmaktionsplanung erneut mit der The-
man somit das Einhalten der Geschwindigkeit, Einspa- | matik beschéftigen.
rung des Spiegels, Entscharfung, des Unfall Schwer-
punkts gelost. Dies ist doch eine Uberlegung wert.
Gerne bin ich bereit bei einer Besichtigung zu gegen
sein.
Im Voraus vielen Dank fiir lhre kurzfristiges Feedback.

XIX.1 Birger:in 19 24.08.2022 Leider kommt im Larmaktionsplan die Steinbacher Die Steinbacher StraRe wurde im Rahmen des Larmaktions-

Stral3e ab der Limpurgbriicke stadteinwarts nicht vor.
Bereits im April 2017 (1) haben sich Anwohner aus der
Urban/Buschler/Unterlimpurger Strale zusammen an
Herrn Klink, Erster und Baublrgermeister dieser Stadt,
gewandt mit der Bitte, fir La&rmschutz entlang der
Steinbacher StralRe zu sorgen, um die LArmbelastung
ertraglicher zu machen.

Schon zum Bau des Kreisverkehrs an der Limpurgbri-
cke wurde hier und somit auf dem ,Stadtgrabenring®
ein Verkehrsaufkommen von mehr als 14.000 Fahr-
zeugen gemessen. Entlang der Steinbacher StraRe
besteht eine Stlitzmauer, dartiber fahrt die Bahn.

Es gibt hier auch regen LKW- und Motorradverkehr so-
wie unsanierte Kanaldeckel.

Nun gibt es also einen Entwurf zum Larmaktionsplan,
der diskutiert wird: ohne die Steinbacher Stral3e und
Berlcksichtigung unseres berechtigten Anliegens.
Bitte erklaren Sie das, wir warten seit funf Jahren auf
eine entsprechende Antwort, bzw. Information!

Es wurden im Plan ein Teil der Hessentaler Strafe in
Steinbach und die Neue Reifensteige beriicksichtigt.

planes kartiert. Das Ergebnis zeigt, dass die Betroffenheiten
sehr gering sind. Aufgrund dessen wurde keine Larmminde-
rungsmafinahme fir diesen Bereich festgesetzt.
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Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Bitte erklaren Sie auch, wie ein wesentlicher Anteil die-
ses Verkehrs von dem einen Punkt der Stadt zum an-
deren kommt.

Somit also nochmals die Bitte, die Steinbacher Stral3e
im Larmaktionsplan zu beriicksichtigen und unsere
Gesundheit zu schonen. Der Antrag dazu liegt seit funf
Jahren vor.

XX.1 Burger:in 20 28.08.2022 Da unterhalb vom Holzmarkt sowieso Tempo 40 und Die genannte Malinahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat
eine einspurige Verkehrsfiihrung ist, sollte die auch abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung
oberhalb fortgesetzt werden. zur Larmaktionsplanung entscheiden.

XX.2 Eine separate Bus- und Taxiverkehrsfihrung den Berg | Keine Thematiken der Larmaktionsplanung. Die Stadt kann
hinauf vom Holzmarkt bis zur Bausparkasse kann ich | sich auRerhalb der vorliegenden Planung mit diesen Vorschla-
mir vorstellen. gen beschéftigen.

XX.3 Aber auch jeden Fall sollen die Kreuzungen in Kreis- Die nachfolgend angesprochenen Punkte sind Thema einer

verkehre geandert werde.

Beidseitige durchgangige Fahrradwege bis zu den
Schulen sind meiner Meinung nach langst tberféallig
und sollten auf jeden Fall Zeitnah realisiert werden!

Diese durfen nicht wie bisher plétzlich enden oder auf
die StralRe gefuhrt werden!

Die Verkehrsplanung muss sich an den Fu3gangern,
Radfahren und den Kindern orientieren und ein gesun-
den Klima férdern. Dazu gehort eine Begrinung, Larm-
und Staubvermeidung. Das ganze wiirde die Stadt si-
cherer, schoner und lebenswerter machen.

Verkehrskonzeption Innenstadt und kénnen im Rahmen der
kommunalen Larmaktionsplanung nicht bearbeitet werden.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XXI.1

XXI.2

Burger:in 21

12.08.2022

Bei der Tempo-30-Zone in SHA-Steinbach ist wohl an-
gedacht, die 30er-Zone bis zum Comburg-Parkplatz
einzurichten.

M.E. sollte die 30er-Zone bis zum Ortsende Steinbach
Richtung Hessental aus folgenden Griinden erweitert
werden:

2 Bushaltestellen (Comburg) u.a. fur Schulbusse.

Ein-und Ausfahrt Neubaugebiet "Unter der Comburg".
Die Ausfahrt ist nach rechts uniibersichtlich wegen ei-
ner Mauer.Der Rad- und FuRweg Uberquert hier. Es
gibt hier straRennahe Wohngebaude.

Abbiegespur und Ein- und Ausfahrt "Grof3comburger
Weg". Der Rad- und FuRweg tberquert hier ebenfalls.

Ein- und Ausfahrt "Kutschenbachweg" und "In der
Waschwiese".

Die Geschwindigkeitsreduzierung entlang der L 1056 Hessen-
taler Stral3e soll bis zur Hessentaler StraRe 52 gelten.

Keine Thematiken der Larmaktionsplanung. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung werden Geschwindigkeitsreduzierungen
ausschlief3lich aus Larmschutzgriinden festgesetzt.

XXI.1

XXII.2

Burger:in 22

05.09.2022

Ich bin gegen den Larmaktionsplan!
Jederart der Geschwindigkeitsreduzierung ist fiir mich
keine L&sung.

Im Stadtverkehr sind vor allem hohe Drehzahlen fur
den Larm verantwortlich.

Diese kdnnen durch ein Tempolimit von 30 km/h kaum
verhindert werden, da entsprechende Drehzahlen auch
in niedrigen Gangen erreicht werden. Messungen aus
Berlin sehen den Unterschied zwischen Tempo 30 und
Tempo 50 bei rund zwei Dezibel (A). L&rmunter-
schiede in dieser GréRenordnung werden vom
menschlichen Gehér nicht wahrgenommen.

Kenntnisnahme.

Die Aussage des ADAC ist fachlich vielfach widerlegt. Bei-
spiel: Eine Studie des Umweltbundesamtes belegt, dass Pe-
gelanderungen von Verkehrsgerdauschen, die kleiner als 3
dB(A) ausfallen, von den Anwohner:innen gut wahrgenom-
men werden (UBA: ,Kénnen Larmminderungsmaflinahmen mit
geringer akustischer Wirkung wahrgenommen werden?,
2004).
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Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Quelle: ADAC Tempo 30 — Pro & Contra
XXII.3 Fur mich ware es vorrangig die Stra3en zu sanieren Geschwindigkeitsbeschrankungen sind SofortmaRnahmen,
und dadurch ein geringeres Rollgerdusch und somit die zu einer direkten Entlastung der Anwohner:innen beitra-
geringere Larmentwicklung zu erzeugen. gen. Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags er-
folgt im turnusmafigen Ersatz der Fahrbahndecke und somit
erst mittel- bis langfristig. Nach Realisierung der MalBnahmen
ist die Notwendigkeit der verkehrsrechtlichen Beschrankun-
gen zu Uberprifen.
XXII.1 Burger:in 23 30.07.2022 Zuerst ein paar personliche Information: Ich bin Auto- | Kenntnisnahme.
fahrer und fahre durchschnittlich zweimal pro Woche
vom Schlichtweg in Hessental Gber die Ellwanger
Straf3e, JohanniterstralBe in den Steinbeisweg zur mei-
ner Arbeitsstatte. Gelegentlich nutze ich das Fahrrad
oder arbeite von Zuhause.
Folgende Punkte sollte noch zusétzlich betrachtet oder
héher gewichtet werden:
XXI11.2 1) Grundlagen zur Berechnung des Larmaktionsplan: | Aufgrund der besseren Lesbarkeit der gesamten Tabelle
1.1) Wie erfolgt die Unterscheidung des Verkehrsauf- | wurde hier auf die getrennte Darstellung nach Tag (6-22 Uhr)
kommen zwischen Tag und Nacht ? In der "Tabelle 1: | und Nacht (22-6 Uhr) verzichtet. Diese Daten liegen vor und
Verkehrsmengen LAP Schwébisch Hall" ist hier keine | wurden in der Larmkartierung bericksichtigt.
Aufteilung zwischen Tag und Nacht ersichtlich.
XXI1.3 1.2) Wie weit wurde bei den Berechnungen der StralRenschaden kdénnen bei der Larmkartierung nicht bertick-

schlechten Zustand der StraRen beruicksichtigt ? Aus
meiner subjektiven Sicht (auch als Rennradfahrer) sind
die StraRen besonders schlecht ab Bausparkasse bis
Holzmarkt auf der Ellwanger StraRe und Langer Gra-
ben. Schlechte StraRen kann durch aus erheblich ho-
here Gerauschemissionen verursachen. Auch weitere

sichtigt werden. Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags wurde fir untersuchten StralRenabschnitte mit hoher
Larmbelastung festgesetzt. Somit kbnnen StralRenschaden
behoben werden. Allerdings erfolgt dieser erst im turnusmafi-
gen Ersatz der Fahrbahndecke. In der Zwischenzeit kdnnen
StraRenschaden bei der Stadt gemeldet werden:
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troffenen ist hier sehr gering. Hier halte ich fur vollig
unverhaltnismafig eine solche Malinahme durchzufiih-
ren. Ggf. Eine Anregung fur eine bauliche MaRhahme
z.B. entsprechende Fenster schaffen.

Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
StraBen im Gebiet der Stadt sind in einem sehr https://www.schwaebischhall.de/de/rathaus-service/buer-
schlechten Zustand. gerservice/schadensmeldung

XXII.4 2) Widerspruch zu Tempo 30 Johanniterstral3e, Langer | Der Gemeinderat hat sich in den genannten Streckenab-
Graben / Crailsheimer Straf3e, L1060 Ellwanger schnitten gegen eine Geschwindigkeitsreduzierung entschie-
Straf3e. Aus folgenden Griinden: den. Der theoretisch errechnete Fahrzeitverlust ist in Realitét
2.1) Die wirtschaftliche Bedeutung der Stral3e ist hier | deutlich geringer. Konstantfahrten von Kfz treten an inner-
zu grof3. Der Burger der Stadt haben auch ein hohes stadtischen Hauptverkehrsstralen wegen Lichtsignalanlagen,
Interesse schnell von A nach B zu kommen. Des Wei- | anderen Querungsvorgéngen, ein- und abbiegenden Fahr-
tere gilt das auch fir die zahlreichen Unternehmen. zeugen, Parkvorgangen, etc. sehr selten ein. Dadurch erge-
Trotz der zahlreichen Umgehungsstrafien macht es ben sich in der Realitat deutlich geringere Verlustzeiten zwi-
Sinn aus zeitlichen und umwelttechnischen Griinden schen 0 und 4 Sekunden/100 m. In der Regel verbessert sich
durch die Stadt zu fahren. Tempo 50 fiihrt hier zu we- | der Verkehrsfluss bei Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 (Wir-
niger Verdrangung auf Nebenstrecken. kungen von Tempo 30 an Haupt-verkehrsstrafRen, Umwelt-

bundesamt 2016).

XXI1.5 2.2) Tempo 30 entlastet hier nicht alle Birger. (siehe Eine nicht vollstandige Reduzierung der Betroffenheiten unter
zum Beispiel Tabelle 22: Wirkungsanalyse). Der Nut- | die Auslésewerte zeigt die Wichtigkeit der MalRnahme auf-
zen von Tempo 30 ist hier zu gering. grund der hohen Vorbelastungen. Die Mal3Bhahme verringert

die Larmemission um 2 — 3 dB(A).

XXI11.6 2.2.1) Lange Graben: Hier sind wir ja bereits bei Auch eine Larmminderung um 1,7 dB(A) ist fur die Anwohnen-
Tempo 40, da wiirde der Effekt nur 1,7 dB(A) bringen. | den wahrnehmbar. Zudem sind somit die negativen Auswir-

kungen sehr gering. Die genannte MaBhahme wurde vorlaufig

vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei

Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung entscheiden.
XXIN.7 2.2.2) L1060 Ellwanger Stral3e: Die Anzahl der be- Kenntnisnahme. Die sachgerechte Abwéagung zeigt jedoch,

dass die MaRnahme verhaltnismaRig ist. Die negativen Aus-
wirkungen sind sehr gering. Die genannte MalRnahme wurde
vorlaufig vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemein-
derat bei Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung entschei-
den.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XXI11.8

XXI1.9

XXI11.10

2.3) Es gibt effektiverer MaRnahmen die Larmbelas-
tung zu reduzieren:

2.3.1) Als sinnvollste MaRnahme erscheint hier die Er-
neuerung des Fahrbelags. AuRerdem Verbauung ei-
nes entsprechenden Asphalts. Hierbei kann laut Ta-
belle 16 ein Wert von um die 3 dB(A) erreicht werden.
Des Weiteren glaube ich, dass der Effekt auf diese
StraRen hoher sein kann, da die Straf3en in einem
mangelhaften Zustand sind.

2.3.2) Die Schaltung der Ampel zur Nachtzeit sollten
auch Uberpruft werden. Sie spielt zwar keine Rolle in
der Studie. Nach meiner subjektiven Meinung ist die
Ampel am Holzmarkt oft auf der "Hauptstral3e" Crails-
heimer Str. rot. Sie schaltet sehr langsam auf grun.
Dadurch muss man hier haufig beschleunigen (Im un-
glnstig Fall sogar Bergauf). Dies gilt auch fir die Am-
pel an der Bausparkasse.

2.3.3) Nahverkehr finanziell attraktiver machen: Fur
eine Fahrt zu meiner Arbeitsstétte benétige ich 30 min
und mit dem Auto 15min. Das ist okay. Die Anzahl der
Verbindungen ist sehr gro3. Problem ist hier der Preis:
Fir eine einfache Fahrt mit dem Bus muss ich 1,80€
zahlen. Das ist fur mich finanziell zu unattraktiv um die
langere Fahrzeit von 30min mehr an Tag hinzuneh-
men. Bei einem besseren Angebot kénnte man viel-
leicht die Anzahl der Fahrzeuge reduzieren. Vielleicht
ein 2€ Tages-Ticket im Stadtgebiet.

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind SofortmaRnahmen,
die zu einer direkten Entlastung der Anwohner:innen beitra-
gen. Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags hat
einen hohen larmmindernden Effekt, erfolgt jedoch erst im tur-
nusmagigen Ersatz der Fahrbahndecke und somit erst mittel-
bis langfristig. Nach Realisierung ist die Notwendigkeit der
verkehrsrechtlichen Beschréankungen zu berpriifen.

Die Stadt kann das Anliegen auRerhalb der Larmaktionspla-
nung prufen.

Zustimmung. Die Forderung des Umweltverbundes wird im
Larmaktionsplan angeregt.

Burger:in 24

09.08.2022

Nachdem es hiel3, dass kaum Interesse daran besteht
den Larm in einigen Straf3en zu begrenzen, muss ich
deutlich widersprechen.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XXIV.

Ich wohne an der EinkornstraRe und der Dauerlarm ist
eine Zumutung. Ganz zu schweigen, dass selbst an
den Zebrastreifen eine Gefahrdung fir Kinder und al-
tere Menschen die die Stra3e Uberqueren muissen be-
steht, weil Autofahrer zu wenig Zeit haben um diese zu
Uberblicken. Zumindest hoffe ich das die Zeit der
Grund ist. Tempo 30 ist meiner Ansicht nach unerléass-
lich in vielen Bereichen denn der Schutz und die Ge-
sundheit von Menschen sollte immer tiber den (in die-
sem Fall sogar fragwurdigen) Komfort Durchreisender
gestellt werden.

Ich hoffe sehr, dass Sie solche Aspekte ausreichend
beriicksichtigen und nicht versuchen erneut unter dem
Teppich verschwinden zu lassen.

Fir den Bereich der L 1056 Sulzdorfer StraRe/ Einkornstral3e
wird eine Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h ganztags
im Larmaktionsplan festgesetzt.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kénnen jedoch nur Maf3-
nahmen aus Larmschutzgriinden und nicht aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden festgesetzt werden. Bei Umsetzung der
MaRnahme wirkt sie sich jedoch positiv auf die Verkehrssi-
cherheit aus.

XXV.1

Birger:in 25

09.08.2022

Nachdem es hief3, dass kaum Interesse daran besteht
den Larm in einigen StraRen zu begrenzen, muss ich
deutlich widersprechen.

Ich wohne an der Einkornstra3e und der Dauerlarm ist
eine Zumutung. Ganz zu schweigen von der Geféhr-
dung fur Kinder und altere Menschen die die Stral3e
Uberqueren missen. Tempo 30 ist meiner Ansicht
nach unerlasslich in vielen Bereichen denn der Schutz
und die Gesundheit von Menschen sollte immer tber
den (in diesem Fall sogar fragwirdigen) Komfort
Durchreisender gestellt werden.

Ich hoffe sehr, dass Sie solche Aspekte ausreichend
beriicksichtigen und nicht einfach aus Bequemlichkeit
zur Seite wischen.

Siehe Wertung XXIV.

Burger:in 26

25.08.2022

Hiermit beflirworte ich Tempo 30 fiir den Langer Gra-
ben.
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Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

XXVI.1 Seit vor einigen Jahren die Strasse einen neuen Belag | Im Bereich L 2218 Langer Graben wurde kein Asphalt mit
bekommen hatte, haben sich die Fahrgerausche um larmmindernder Wirkung verbaut.
ein Mehrfaches erhoht.
Meine Schallschutzfenster bringen dabei auch keine
groRe Linderung.

XXVI.2 Im Interesse der Anwohner bitte im Gemeinderat posi- | Kenntnisnahme. Die genannte MaRnahme wurde vorlaufig
tiv abzustimmen. vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei

Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung entscheiden.

XXVII. Burger:in 27 06.09.2022 Ich wohne mit meiner Ehefrau und meiner kleinen Kenntnisnahme. Fur die Ortsdurchfahrt Gelbingen wird im
Tochter in Gelbingen. Da wir direkt an der Bundes- Larmaktionsplan eine Geschwindigkeitsreduzierung von 30
stralRe wohnen, ist der Verkehrslarm hier trotz Doppel- | km/h ganztags festgesetzt.
verglasung deutlich zu héren. In unserer Nachbar-
schaft gibt es auch weitere Familien mit kleinen Kin-
dern, die drauf3en im Hof spielen. Ein Tempolimit 30 Im Rahmen der Larmaktionsplanung kénnen jedoch nur MaR3-
wirde das Gefahrenpotential fur Kinder und fur Auto- | nahmen aus Larmschutzgriinden und nicht aus Verkehrssi-
fahrer, sowie die Sorgen der Eltern deutlich reduzie- cherheitsgriinden festgesetzt werden. Bei Umsetzung der
ren. Ein Tempolimit wiirde es uns auch nachts erlau- Mafnahme wirkt sie sich jedoch positiv auf die Verkehrssi-
ben bei gedffneten Fenstern besser und ruhiger schla- | cherheit aus.
fen zu kénnen.

XXIX. Burger:in 28 12.08.2022 Ich wohne in der Schillerstr. , einem der Hauser, die Kenntnisnahme. Die genannte MaRhahme wurde vorlaufig

laut La&rmschutzgutachten mit am meisten vom Larm
von der Crailsheimer Stral3e betroffen sind. Das kann
ich nur bestatigen. Neben dem morgendlichen Berufs-
verkehr, der mich taglich weckt, ist es der standige
Larmteppich, der auBBer in wenigen Stunden in der
Nacht, durchgéngig zu héren ist. Das Gartenstick, das
vor unserem Haus zur Crailsheimer Straf3e hin liegt, ist
fur Freizeit und Erholung aus L&rmgriinden nicht zu
nutzen. Es ist in der Regel nicht méglich, sich dort in
normaler Lautstarke zu unterhalten.

vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei
Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung entscheiden.
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nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Gut, dass Gemduse keine Ohren hat. Unser Schlafzim-
mer liegt nach hinten. Trotzdem ist das Schlafen bei
offenem Fenster wegen des Verkehrslarms nicht még-
lich. Der morgendliche Verkehrslarm ist auch in Ferien-
zeiten ab 5.30 Uhr ein zuverlassiger Wecker.

Deshalb méchte ich eindringlich bitten, der gesetzli-
chen Verpflichtung aus dem Larmgutachten nachzu-
kommen und die Crailsheimer StraRe (und naturlich
ebenso die Johanniterstral3e, den Langen Graben und
die Ellwanger StrafRe) zur Tempo 30-Zone zu machen.
Dies mindert den Larm erheblich, nicht nur bei lauten
Motorradern und sonoren PKWs, sondern auch beim
erheblich vertretenen LKW-Verkehr.

XXIX.1

XXIX.2

Birger:in 29

10.08.2022

Als Bewohner der Schillerstrae Nr. wohne ich quasi in
einem Schalltrichter, der von der Crailsheimer StralRe
beschallt wird. Obwohl unser Schlafzimmer an der
Ruckseite, also der Stral3e abgewandt liegt, ist an ein
Schlafen bei offenem Fenster nicht zu denken. Mor-
gens ab 5:30 ist der Verkehrslarm so stark, dass ich
regelmafig aufwache. Auch der Teil des Gartens, der
zur Straf3e hin liegt, ist zu Erholungszwecken nicht ver-
wendbar.

Die 2-spurige Strecke zwischen Zwinger und Bauspar-
kasse verleitet dazuhin viele PKW-Fahrer zu unmaf3i-
gem Beschleunigen, meist weit Giber die erlaubten 50
km/h hinaus. Daneben sind es vor allem die vielen
LKW, die trotz West- und Ostumfahrung die Crailshei-
mer StralRe benutzen, die zu der starken Larmbelas-
tung beitragen.

Kenntnisnahme.

Die Stadt wird angeregt, flankierende Maflinahmen zur An-
zeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
umzusetzen.
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Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

XXIX.3 Ich fordere daher den Gemeinderat als beschlussfas- | Kenntnisnahme. Die genannte MaRnahme wurde vorlaufig
sendes Gremium auf, auf der Crailsheimer Stral3e zwi- | vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei
schen Zwinger und Bausparkasse die Geschwindigkeit | Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung entscheiden.
auf 30 km/h zu begrenzen. Wichtig wéare dann, eine Sollten Geschwindigkeitsbeschrénkungen umgesetzt werden,
Grune Welle einzurichten, so dass Fahrzeuge bei 30 wird empfohlen, die Schaltung der Lichtsignalanlagen zu
km/h am Zwinger und an der BSK "griin" bekommen. | tberprufen.

Wer schneller fahrt, verliert den zeitgewinn durch War-
ten ander Ampel. In Freiburg funktioniert das bei der
Ortsdurchfahrt der B 31, quer durch die Stadt von
West nach Ost, hervorragend.

XXIX.4 Auch sollte die Stadtdurchquerung weitgehend LKW- Kenntnisnahme. Ein Lkw-Durchfahrverbot ist vielerorts nur
frei bleiben. Vor allem am Langen Graben ist durch schwer umsetzbar. Die Anregung zur Priifung eines Lkw-
den schlechten Fahrbahnbelag der Larm extrem. Fir | Durchfahrtverbots kann im Rahmen einer kommunalen Ver-
teures Geld der Steuerzahler, also auch von uns An- kehrskonzeption aufgegriffen werden. Der Einbau eines larm-
wohnern, wurde eine Ost- und eine Westumfahrung optimierten Fahrbahnbelags wurde fiir untersuchten Stra3en-
gebaut, die so auch den Bewohnern zu Gute kommen | abschnitte mit hoher Larmbelastung festgesetzt. Allerdings er-
sollte. folgt dieser erst im turnusmagigen Ersatz der Fahrbahndecke.

In der Zwischenzeit kdnnen StralBenschaden bei der Stadt ge-
meldet werden: https://www.schwaebischhall.de/de/rathaus-
service/buergerservice/schadensmeldung

XXX.1 Burger:in 30 28.08.2022 Als direkt "Betroffene" des StraRenlarms durch die Ein- | Kenntnisnahme.
kornstraf3e finden wir die Initiative Tempo 30 sehr gut.

Durch den StraRenverkehr ist es phasenweise sehr
laut, Uber alle Tageszeiten und Wochentage hinweg.
Das hat beispielsweise negative Auswirkung auf den
Erholungseffekt im eigenen Garten und stort bei der
Arbeit im Homeoffice. Auch der Schlaf leidet darunter -
insbesondere wenn man bei offenem Fenster schlafen
mochte.
XXX.2 Die vorgestellte Route fiir ganztags Tempo 30 "L 1056 | Die LUBW Kkartiert alle Hauptverkehrsstraf3en (Landes- und

Hessentaler Straf3e Ost (von Kreisverkehr bis
Ortsende) - L 1056 Einkornstraf3e Sud - L 1056

Bundesstraf3en und Autobahnen) mit einem Verkehrsaufkom-
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Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
Sulzdorfer StraRe / EinkornstralRe Nord" finden wir gut, | men von lber 8.200 Kfz/24h. Diese miissen in einem Larmak-
aber es geht noch nicht weit genug. tionsplan verpflichtend berticksichtigt werden. Sowohl die Hal-
Es missten auch die KirchstraRe und die Haller Str. lerstralBe als auch die Kirchstrae sind keine Hauptverkehrs-
mit auf Tempo 30 umgestellt werden. Hierbei ist neben | straf3en in diesem Sinne. Es besteht die Mdglichkeit, diese
dem Larm auch an die Sicherheit der Schulkinder zu Stral3enziige in Stufe 4 der Larmaktionsplanung freiwillig zu
denken. Insbesondere bei der KirchstralRe ist der Geh- | berticksichtigen.
weg, Uber den viele Kinder téglich zur Schule gehen, MaRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Bestandteil des
sehr eng. Larmaktionsplans.
Burger:in 31 12.08.2022 Dem Haller Tagblatt habe ich die Pléane der Stadt SHA
entnommen, fur 0. g. Stral3e ein Tempolimit von 30
km/h einzufihren. Hierbei handelt es sich um die
HauptdurchfahrtsstraBe durch die Stadt, welche auch
wir mit unseren Fahrzeugen zeitweise mehrmals tég-
lich nutzen.
XXXI.1 Ein Tempolimit wiirde aus unserer Sicht zu unnétigen | Der theoretisch errechnete Fahrzeitverlust ist in Realitat deut-
Zeitverlusten fuhren. lich geringer. Konstantfahrten von Kfz treten an innerstadti-
schen Hauptverkehrsstral3en (wie selbst beschrieben) wegen
Ich kann mir nicht vorstellen, dass durch ein Tempoli- | Lichtsignalanlagen, anderen Querungsvorgéngen, ein- und
mit viel an Larmverringerung gewonnen wird, da der- abbiegenden Fahrzeugen, Parkvorgangen, etc. sehr selten
zeit jetzt schon Teilstrecken der 0. g. Route auf 40 ein. Dadurch ergeben sich in der Realitat deutlich geringere
Km/h begrenzt sind. Verlustzeiten zwischen 0 und 4 Sekunden/100 m. In der Re-
gel verbessert sich somit der Verkehrsfluss bei Tempo 30 ge-
Weiter kann man oftmals aufgrund von roten Ampeln, | geniiber Tempo 50. Die negativen Auswirkungen sind somit
Ruckstau etc. gar nicht 40 bzw. 50 Km/h fahren, fur gering. Die L&rmminderung liegt nachweislich bei 2 — 3 dB(A)
was dann ein generelles Tempolimit auf 30 Km/h ein- | (Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en, Umwelt-
fuhren? bundesamt 2016). Selbst eine Reduzierung von 40 km/h auf
30 km/h bewirkt eine wahrnehmbare Larmminderung.
XXXI.2 Daher halte ich personlich nichts davon. Kenntnisnahme.
XXXI.1 Burger:in 32 13.08.2022 Mit groBem Interesse habe ich die Offentliche Ausle- Kenntnisnahme.

gung zur "Aufstellung Larmaktionsplan geman EU-
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XXXII.2

Umgebungslarmrichtlinie“ gelesen und méchte gerne
Stellung beziehen:

Wir wohnen direkt betroffen ,Auf der Schied Nr.“, wo
wir vor 3 Jahren ein Haus erworben und renoviert ha-
ben. Ich bin in Schwébisch Hall geboren, ein grofl3er
,Fan“ der Stadt und Region und daher liegt es mir am
Herzen, dass auch wir uns modern und zukunftsorien-
tiert weiterentwickeln. Wenn ich allerdings von Ent-
scheidungen des Gemeinderates und Ablehnungen
der in einem unabhé&ngigen Gutachten (!) empfohlenen
Tempo 30 Bereiche lese, kommt bei mir Unverstandnis
auf und sorge ich mich um die zukiinftige Attraktivitat
der Stadt.

Es kann doch nicht sein, dass auf der einen Seite groR3
Uber den Klimawandel, Verkehrswende und Attraktivi-
tat der Stadt Schwabisch Hall gesprochen wird, und
auf der anderen Seite werden offensichtliche und
durch Gutachten empfohlene MafRnahmen abgelehnt!
Warum? Aus ,Angst vor der Akzeptanz der Biirger“?!
Welcher rational denkende Mensch kann in der heuti-
gen Zeit denn noch einen ,maximal theoretischen
Fahrzeitverlust von 29 Sekunden*” (Beispiel Crailshei-
mer Stral3e laut Gutachten) fur die Autofahrer der Ge-
sundheit der Anwohner, Lebensqualitat, Sicherheit und
Nachhaltigkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung vor-
ziehen?

Wir sind direkt von der Crailsheimer Straf3e betroffen
und sprechen uns klar und deutlich fiir eine Tempo 30
Zone aus (als eine erste, kurzfristig und einfach um-
setzbare MafRnahme)!

Die genannte Maflinahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat
abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung
zur Larmaktionsplanung entscheiden.
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Nicht nur in der Crailsheimer StraRe sondern auch in

anderen Bereichen der Stadt!

Denn ich sehe solche MaRnahmen als sehr wichtig

und zukunftsorientiert an, denn sie:

e Reduzieren den Larm

e Verbessern die Gesundheit der Anwohner

e Sorgen fur bessere Luft

e Schaffen mehr Sicherheit fir FuRganger (insbe-
sondere fur unsere Kinder!)

e  Schaffen mehr Sicherheit fur Radfahrer

e Fordern indirekt die Verkehrswende (Radfahren
wird attraktiver, Autofahren unattraktiver)

e Sind nachhaltig durch weniger Verkehrsemissio-
nen!

e Fordern den Klimaschutz

Ich verstehe es nicht, wie so vielen Vorteilen weniger
Gewicht zugestanden wird wie einem ,theoretischen
Fahrzeitverlust von x Sekunden” von Autofahren. Oder
ist es doch nur die Angst vor der "Akzeptanz der Bur-
ger"?

Wenn dem so ist, hier ein kleines Beispiel dass es in
einer modernen und zukunftsorientierten Gesellschaft
auch manchmal Mut zu ggf. unbequemen aber zu-
kunftsorientierten Entscheidungen braucht:
https://www.tagesschau.de/ausland/europa/nieder-
lande-utrecht-verkehrspolitik-101.html (Artikel auch als
PDF im Anhang dieser Mail)

Und auch der theoretische Fahrzeitverlust lasst sich
(mittel- bis langfristig) sicherlich auch noch I6sen oder
zumindest reduzieren. Am Beispiel der Crailsheimer
StralRe liegen hier das Ersetzen der Ampelanlagen
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

durch grofRe Kreisverkehre (beim Holzmarkt und oben

bei der Bausparkasse) auf der Hand! Das wiirde den

Verkehrsfluss nochmals verstetigen (was laut Gutach-

ten auch nochmals stark zur Reduzierung von Emissi-

onen beitragt)

e Fahrzeitverluste der niedrigeren Geschwindigkei-
ten ausgleichen da nicht an Ampeln gewartet wer-
den muss

e  Mdglichkeiten zur Reduzierung der notwendigen
Fahrspuren bieten, da nicht in Wellen grof3e Mas-
sen an Fahrzeugen kommen sondern ein gleich-
maRiger Fluss mdglich ist

e Letzteres wiederum ermdglicht Platz fur attraktive
Radwege auf beiden Seiten sowie ggf. Grinstrei-
fen um die ,Einfahrt in die schdne Innenstadt
Schwabisch Hall auch attraktiv zu gestalten

Finanziell unterstiitzt werden, kdnnte das vielleicht
durch Einnahmen aus stationéren Blitzanlagen, die die
Einhaltung der Geschwindigkeiten auch tuberprifen
und Raser zur Kasse bittet! Gerne kann ich diese Idee
auch einmal ausfuhrlicher présentieren bei Interesse.

Ich fordere die Stadt Schwébisch Hall inkl. der Stadt-
planung daher auf, mutige, zukunftsorientierte und
nachhaltige Entscheidungen zu treffen und umgehend
die im Gutachten empfohlenen Tempo 30 Zonen ein-
zufuhren und mittel- bis langfristig weitere Malinahmen
fur die Larmreduzierung und Verkehrswende umzuset-
zen.

Sehr gerne stehe ich auch personlich fiir einen Aus-
tausch und Diskussion Uber Ideen und Mdglichkeiten
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

zur Verfigung. Ebenso freue ich mich ber eine Riick-
meldung zur Stellungnahme. Vielen Dank.

XXXII.1

XXXI1.2

Burger:in 33

03.09.2022

Gerne mdchte ich die Mdglichkeit nutzen meine Mei-
nung zu den ausgelegten Planen mitzuteilen.

Die Vorschlage der Stadtverwaltung auf Grundlage
des Gutachtens der Fa. Rapp sollten als Gesamtes in
Beschliisse miinden.

Insbesonders auf die Crailsheimerstr. mdchte ich hier
eingehen. Ich selber wohne im Kreuzécker und nutze
fast téaglich, manchmal auch mehrmals téglich den
FuRweg, auch mit Fahrrad den Weg entlang der
Crailsheimer Str. in die Stadt und zurtick. Der Larm ist
wirklich , nicht nur in den Hauptverkehrszeiten schwer
ertréglich. Eine Temporeduzierug auf 30 km/h wirde
die Lebensqualitéat der Anwohner, aber auch der Weg-
nutzer deutlich erhdhen. Aulerdem wurden sich auf
diese Weise gestalterische Verbesserungen anbieten.
Es konnte z.B. bergauf die Anzahl der Fahrbahnen re-
duziert werden um endlich einen Fahrradstreifen (berg-
auf) anlegen zu kénnen. Radfahrer kdnnten so unge-
fahrdet wenigstens bis zur Bausparkasse fahren. Ich
beobachte viele Radfahrer auf dem schmalen FuBweg
bergauf, der von Breite her derzeit nicht einmal als
Radweg genutzt werden durfte. Aber die Anwohner ha-
ben sonst keine sichere Moéglichkeit mit dem Rad nach
Hause zu fahren. Bergab beobachte ich dort viele kriti-
sche Begegnungen von Radfahrern mit Ful3gangern
auf dem gemeinsam nutzbaren Weg. Bergab erreichen
viele Schiler auf dem Nachhauseweg aber auch er-
wachsene Radler ein sehr hohes Tempo, so dass es
mitunter zu gefahrlichen Situationen kommt. Insbeson-
ders die Kurve bei der Adventgemeinde bis zum Wein-

Kenntnisnahme.

Die genannte MalRnahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat
abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung
zur Larmaktionsplanung entscheiden.

MafRnahmen der Verkehrssicherheit sind ohnehin nicht Be-
standteil der Larmaktionsplanung. Die Stadt kann sich allen-
falls au3erhalb der Larmaktionsplanung erneut mit der The-
matik beschéaftigen.
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Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XXXIIL3

haus Hall sehe ich kritisch. Auch hier sollte die Situa-
tion durch eigene Fahrstreifen fir Radler entscharft
werden.

Hier geht es zwar um Larmreduzierung, aber auch
diese verkehrs- und klimapolitischen Themen greifen
bei einer Temporeduzierung mit hinein.

Ich moéchte mein absolutes Unverstandnis auf3ern,
wieso gewdhlte Gemeinderate Fakten aus einem Gut-
achten anzweifeln und aus einer Vermutung heraus
MeRwerte als falsch bzw. nicht aussagkraftig eingrup-
pieren und daher sich einer Verbesserung des Lebens-
qualitét in der Stadt verwehren.

Die Larmpegel im Rahmen der Larmaktionsplanung werden
vorgabegemal berechnet und nicht gemessen.

XXXIV.1

XXXIV.2

Birger:in 34

Dr. Margarete & Dr,
Karl Rosenhagen
Wignandstr. 10
74523 SHA

06.09.2022

Im ausgelegten Larmaktionsplan der Stadt Schwébisch
Hall wird fiir die L 1056 Steinbach eine ganztéagige Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h von dem Ge-
baude Hessentaler 62 bis zur Einmiindung Mihlweg
(Briicke Uber den Kocher) vorgesehen.

Diese Festlegung ist nicht ausreichend. Die Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h sollte zumindest vom
Muhlweg

-Uber die Kocherbriicke,

-der Einmindung Tullauer Str.,

-der Einmiindung Hagenbacher Steige

-und Uber die FuRganger-Bedarfsanlage in der Hohe
der Hagenbacher Steige / Friedhof Steinbach hinaus
fortgesetzt werden.

Begrindung:

Korrektur: Hessentaler StralRe 52.

Zwischen dem Mihlweg und dem Friedhof gibt es keine
Larmbetroffenheiten, sodass eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung aus Larmschutzgriinden an dieser Stelle nicht ge-
rechtfertigt werden kann. Die Larmbetroffenheiten an der
Steinbacher StralRe gegenuber der Stadtwerke sind gering
und nur einseitig.
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Wertung

XXXIV.3

- Die Wohngebaude in dem angesprochen StalRenbe-
reich Steinbacher StralRe sind nur unerheblich geringer
larmbelastet als in Steinbach an der Hessentaler
Stral3e innerorts.

- Die StraReneinmindungen Tullauer Straf3e und Ha-
genbacher Steige in die Steinbacher Strafl3e und die
FuRganger-Bedarfsanlage fihren bei Tempo 50 km/h
zu erheblichen Brems- und Beschleunigungsvorgéan-
gen der Fahrzeuge.

- Die Steinbacher Straf3e wird von Benutzern des Ko-
cher-Jagst Radweges zur Querung der Steinbacher
StralRe in der Einmiindung Tullauer StrafBe / Ackeran-
lagen frequentiert.

- Die FuRgénger-Bedarfsanlage (Steinbacher StraRe /
Einmiindung Hagenbacher Steige / Friedhof Stein-
bach) wird stark frequentiert.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird die
Larmbelastigung deutlich reduzieren.

Die Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h wird
die Verkehrssicherheit an den Einmundungen

- der Tullauer StraRe,

- der Hagenbacher Stral3e

- der FuRRganger-Bedarfsanlage an der Hagenbacher
Steige

- und dem Friedhof Steinbach deutlich erhéhen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kénnen nur Mafl3nahmen

aus Larmschutzgriinden und nicht aus Verkehrssicherheits-
griinden festgesetzt werden.

XXXV.1

Burger:in 35

10.08.2022

Wir beziehen uns auf das Larmgutachten der Firma

Rapp. Informiert haben wir uns bei der Gemeinderatsit-
zung als das Gutachten dem Gemeinderat und den in-
teressierten Birgern in der Hagenbachhalle vorgestellt

Kenntnisnahme.
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Birger:in
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Stellungnahme

Wertung

XXXV.2

wurde. Ebenso wohnten wir der Informationsveranstal-
tung in der Hospitalkirche bei.

Bei den beiden o0.g. Veranstaltungen hat sich der eh-
renamtliche Gemeinderat Herr Reichert kritisch zu dem
Gutachten geduliert.

Die Begriindung lautete: Er verstehe das Gutachten
nicht, insbesondere kann er die wissenschaftliche Be-
rechnung der Larmwerte als ehrenamtliches Mitglied
des Gemeinderates nicht verstehen, lehne es daher ab
und ist somit gegen eine Entlastung der Angrenzer.
Auch mit einer Geschwindigkeitsreduzierung wiirde
kein Auto weniger diese StrafRen befahren. Das
stimmt, aber jedes einzelne Auto /Fahrzeug verursacht
weit aus weniger L&rm bei geringerer Geschwindigkeit.

Das beauftragte Unternehmen, hat bereits fir viele
Stadte und Gemeinden Gutachten gefertigt die als
Grundlage flr bereits ungesetzte Larmentlastungs-
mafinahmen fir deren Einwohner diente. Unser Ge-
meinderat, bzw .Mitglieder kdnnen oder wollen aber
dieses Gutachten mit den MaRnahmen nicht verste-
hen. Was soll man da denken?

Bisher will der Gemeinderat mehrheitlich die Stral3en
aus dem Gutachten herausnehmen, die den meisten
Larm verursachen. Alternativen zu Reduzierung des
Larmes werden nicht mal ansatzweise von den Geg-
nern einer GeschwindigkeitsermaRigung vorgebracht.
Zeitverlust, man kommt zu spat zu Terminen oder
Tempo 30 auf 4 spurigen Stral3en passen nicht zusam-
men, sind keine wirklichen Argumente. Tatsache ist
hingegen, dass bei einer Geschwindigkeitsreduzierung

Zustimmung.
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Stellungnahme

Wertung

XXXV.3

auf 30 km/h (von 50 km/h) eine deutliche Reduzierung
des Verkehrslarms eintritt.

Diese StralRen, die der Gemeinderat aus dem Gutach-
ten nehmen will, fihren um die Innenstadt herum.
Durch die topografische Lage werden nicht nur die di-
rekten Anwohner durch Verkehrslarm geplagt, sondern
allen Bewohner der Hanglagen um die Stadt (Gott-
wollshduser Steige, Gutenbergstralle, Rippergstralle,
Postgiitle, Gartenstral3e, Gelbinger Gasse, Friedens-
berg um nur einige zu nennen). Stralenlarm entwickelt
sich nach oben.

An Larm gewdhnt man sich nicht. Es ist erwiesen,
dass permanente Beschallung krank macht. Zudem ist
es an der Zeit, die Prioritédten (Bevorzugung des PKW)
nicht mehr an erster Stelle zu setzen. Durch entspre-
chendes Fahrverhalten wird auch Kraftstoff eingespart.

Sollte der Gemeinderat nicht von seiner mehrheitlichen
Ablehnung von Larmschutzmalinahmen fir seine Bur-
ger abweichen, ist zu hoffen, dass das Regierungspréa-
sidium fortschrittlicher / zukunftsorientierter denkt und
sich Uber den Haller Gemeinderat hinwegsetzt und
Tempo 30 auf diesen Stral3en anordnet. Wie peinlich
fur alle.

Nachts finden auf der 4 Spurigen Fahrbahn - begin-
nend an der Ampel beim 2-Rad Zigel, endend am Ein-
gang Gottwollshauser Steige, regelmafig Autorennen
mit getunten Fahrzeugen statt. Da sind Geschwindig-
keiten mit bis zu 150 km/h keine Ausnahme.

Die Stadt wird angeregt, flankierende Maf3nahmen zur An-
zeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
umzusetzen.
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Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XXXV.4

Um dieses einzudammen wirden wir uns schnell ein
stationares Blitzgerat (beidseitig) wiinschen. Dies
wirde dazu fiihren, daf3 schon mal die jetzigen 50
km//h, auch nachts, eingehalten werden. Dann auch
die 30 km/h.

Viele Radfahrer, auch mit Kindern, aus Gottwollshau-
sen, vom Katzenkopf, Breiteich etc. die die Gottwolls-
h&user Steige nutzen, tiberqueren alle die Bun-
desstrasse beim Hotel Hohenlohe. Der Hintergrund ist
der, dass die Fussgéangerunterfiihrung nicht mit einem
Fahrrad genutzt werden kann, da baulich nicht geeig-
net. Somit ware bei einer reduzierten Geschwindigkeit
auch eine sicherere Uberquerung fiir die Radfahrer ge-
geben.

Zustimmung. Die Verkehrssicherheit bei Tempo 30 ist héher
als bei Tempo 50.

XXXVI.1

XXXVI.2

Birger:in 36

20.08.2022

Als Burgerin und Bewohnerin in der Gottwollshauser
Steige Nr., bei der das Geb&ude direkt an der Johanni-
ter Stral3e steht, nehme ich wie folgt Stellung:

Vorauszuschicken ist zunachst, dass bereits seit Jah-
ren ein erhdhtes Larmaufkommen fiir die Anwohner
besteht und zwar tber den Bau des Qmediko-Komple-
xes sowie des Hotels, wobei hier auch noch samstags
lautstark ab 07.00 Uhr gearbeitet worden ist. Kaum be-
endet wurde die Freizeitanlage daneben errichtet, auf
der in den warmen Zeiten bis spat abends auch oft
noch nach 22.00 Uhr gegen den Metallzaun laut hor-
bar gekickt wird, und rum geschrien wird. Von den
Tunnelarbeiten ganz zu schweigen.

Die JohanniterstralRe hat ein sehr hohes Verkehrsauf-
kommen, insbesondere zu den morgendlichen und

Kenntnisnahme. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird
ausschlief3lich Verkehrslarm untersucht.

Kenntnisnahme.
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XXXVI.3

XXXVI.4

XXXVL.5

abendlichen StoRzeiten. Morgens in diese Stral3e ein-
zubiegen ist schon ein Geduldsspiel. Auch samstags
flieBt der Verkehr standig. Sonntags ist das Verkehrs-
aufkommen geringer, aber nicht leiser zumindest in
den Fruhlings - und Sommermonaten, da hier dann
verstarkt die Motorradfahrer fahren und gerne auch be-
schleunigen. Zu Ferienzeiten ist das Verkehrsaufkom-
men zwar etwas weniger, aber keinesfalls ruhig.

Auch nachts geht es hier ganzjéhrig lautstark zu, da
wird regelméRig von mehreren Autofahrern gegen die
bis jetzt bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung von
50 km/h verstoRen. Von der lauten Musik aus den An-
lagen in den Fahrzeugen gar nicht zu reden. Es wird
durchaus hdrbar nach der Tankstelle beschleunigt.
Eine besondere Freude ist auch jedes Gefahrt mit me-
tallener Ladung bzw. Anhénger, sobald diese uber die
Dohlendeckel fahren die beidseits auf Hohe Hotel Ho-
henlohe wie Einfahrt Gottwollshduser Steige auf der
StralRe verbaut sind, lasst es Schlage und die Ladung
rumpelt laut. Bereits diese Gerdusche wéren vermin-
dert mit Tempo drei3ig. Auf regennasser Fahrbahn
sind die Autos im Ubrigen noch deutlich hérbarer.

Ein Schlafen trotz grof3er Hitze mit offenem Fenster ist
nur moglich, wenn man mehrfach wegen dem Verkehr
nachts aufwachen will.

Ich gehe davon aus, dass es den Burgern im Langen
Graben und Crailsheimer Straf3e ebenso ergeht.

Auch das Uberqueren mit dem Rad auf Héhe des Ho-
tel Hohenlohe (da die vorhandene Unterfiihrung véllig

Die Stadt wird angeregt, flankierende MafRnahmen zur An-

zeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

umzusetzen.

Kenntnisnahme.

Zustimmung.
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XXXVI.6

ungeeignet ist fir die Radfahrer, insbesondere mit An-
hanger) ist bei einer Geschwindigkeitsbegrenzung mit
Tempo 30 sicherer.

Es ist mir vollig unverstandlich wie Entscheidungstra-
ger der Stadt so offensichtlich das Gesundheitswohl
Ihrer Burger missachten. Dies auch entgegen der

Empfehlung im Larmgutachten und den EU-Richtlinien.

Es ist zudem auch méglich zunachst eine zeitliche Be-
fristung z.B. von 1-2 Jahren bei der Einfihrung von
Tempolimit 30 zu setzen und so zu Uberprifen inwie-
weit tatsachlich Verbesserungen, Larm, Abgasbelas-
tung etc., eingetreten sind. Eine Einfiihrung einer
Tempo 30 Zone wird allerdings nur zur Larmreduzie-
rung genuigen, wenn die Einhaltung auch konsequent
Uberwacht wird, auch nachts.

Kenntnisnahme.

Burger:in 37

09.08.2022

Beigefugt erhalten Sie meine Stellungnahme zum Ent-
wurf des LAP:

Bezugnehmend auf den Larmaktionsplan (LAP), den
die Firma Rapp Trans AG der Stadt Schwabisch Hall
vorgelegt hat, mdchte ich als Birgerin dieser Stadt wie
folgt Stellung nehmen:

Dass Larm gesundheitliche Folgen haben kann, Kom-
munikation, Konzentration und den Schlaf beeintrach-
tigt, das vegetative Nervensystem negativ beeinflusst
und der menschliche Organismus sich einer Gewdh-
nung an Larm dauerhaft entzieht, wurde von der Firma
Rapp Trans AG im LAP ausfuhrlich beschrieben und
am Abend des 26. Juli in der Hospitalkirche vertieft.
Ebenfalls wird in dem LAP dringend empfohlen, auch
in den Hauptbelastungsbereichen Neue Reifensteige,
Johanniterstral3e, Langer Graben und Crailsheimer
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Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
StralRe als stark larmbelasteten Innenstadtstraen mit
einem zum Teil vordringlichen Handlungshedarf
Tempo 30 einzufihren.

XXXVII.1 Warum der Gemeinderat sich dieser Empfehlung bis- | Der Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2018 schreibt
her nicht angeschlossen hat, ist mir unverstandlich, diesbeziglich «Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larm-
scheint es doch nach meinem Verstandnis eine rechtli- | pegeln tber den genannten Werten (70/60 dB(A)
che Verpflichtung zu geben, die gemessenen und be- | tags/nachts), verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu ei-
rechneten Larmemissionswerte zu unterschreiten. ner Pflicht zum Einschreiten. Bei erheblichen Larmbeeintréch-
Wenn es denn Alternativen gabe (Umgehungsstral3en, | tigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtli-
Flisterasphalt, Larmschutzfenster und —wéande), so er- | chen Malinahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riick-
fordern diese MaRnahmen einen sehr hohen finanziel- | sicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf
len und/oder raumlichen Einsatz, den die Stadt in Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung)
nachster Zeit wohl nicht leisten kann. Tempo 30 dage- | qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.»
gen ist eine kostengunstige, schnell wirksame Malf3- Die genannten MafRnahme wurden vorlaufig vom Gemeinde-
nahme, die nach Erfahrungen von Rapp Trans AG an- | rat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfas-
derenorts bei Anwohnern und Passanten spirbare Lar- | sung zur Larmaktionsplanung entscheiden.
mentlastung bewirkt hat.

XXXVII.2 Eine weitgehende Einfihrung von Tempo 30 im Innen- | Zustimmung.

stadtbereich beruhigt den Verkehr und entlastet nicht
zuletzt auch Autofahrerlnnen von der permanenten
Aufmerksamekeit auf Verkehrsschilder. Anders als an
Larm wird sich der menschliche Organismus der Auto-
fahrerlnnen an Tempo 30 gewdhnen kénnen. Tempo
30 tragt zur Verbesserung der Lebensqualitat und Si-
cherheit im StralRenverkehr bei und niutzt neben den
Anwohnern und Beschéftigten auch Fuf3gdngern, Rad-
fahrern, Kindern und Senioren.

Gegner von Tempo 30 bringen gerne das Argument,
dass dann ja noch mehr Verkehr in der Innenstadt ent-
stiinde, weil die Fahrzeuge langer in der Innenstadt
blieben und dort lAnger Larm verursachten, so auch
Herr Reichert am Abend des 26. Juli. Das scheint mir
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XXXVIIL.3

unlogisch: es entsteht ja nicht eigentlich mehr Verkehr,
die Anzahl der Fahrzeuge wird mit Tempo 30 nicht gro-
RBer. In der Tat dirften gleich viele Fahrzeuge in der
Stadt unterwegs sein, nur dass diese weniger Larm
verursachen und dafiir etwas langer brauchen. Fir die
Betroffenen ist es auf jeden Fall entscheidend ob 8200
Fahrzeuge am Tag Larm > 70 dB oder 8200 Fahr-
zeuge Larm < 50 dB emittieren.

Andere Einwande, es entstiinde ein volkswirtschaftli-
cher Schaden, wenn jeder, der dienstlich im motorisier-
ten StraBenverkehr unterwegs ist Zeit ,verlore®, sind
aus meiner Sicht ebenfalls unhaltbar. Den volkswirt-
schaftlichen Schaden durch Larm in Form von Minde-
rung von Arbeitsleistung, Entwertung von Immobilien,
Reduktion von kommunalen Einnahmen und Kosten
fur das Gesundheitssystem beziffert Rapp Trans AG
im LAP bundesweit immerhin auf mehrere Milliarden
Euro. AuRerdem: warum sollten Auto, LKW oder
Transporter gegentber anderen Mobilitatsformen
grundsatzlich zeitlich privilegiert sein? Wollte man an
dieser Argumentation, dass der Zeitverlust volkswirt-
schaftlich nicht hinnehmbar sei, festhalten, musste
man dann nicht Tempo 70 anstatt Tempo 50 in Innen-
stadten fordern? Daran zeigt sich, wie absurd die Zeit-
debatte ist.

Als Bewohnerin der Innenstadt ohne eigenes Auto und
daher vorwiegend zu Ful3 oder mit Fahrrad unterwegs
spure ich taglich, dass auch ich als Passantin dem
Larm ausgesetzt bin und bitte hiermit den Gemeinderat
dringend, sich fir Tempo 30 in den o0.g. Hauptbelas-
tungsbereichen zu entscheiden.

Kenntnisnahme.
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XXXVIIL1

XXXVIII.2

XXXVIIL.3

Burger:in 38

02.08.2022

Der vom Buro Rapp erstellte Larmaktionsplan zeigt in
aller Deutlichkeit und wohlbegriindet die Massnahmen
auf, die erforderlich sind, um den Verkehrslarm auf den
am starksten frequentierten StralRenabschnitten durch
Schwabisch Hall auf ein gebotenes Mal3 zu reduzie-
ren.

Es wird gut begriindet, wo und warum hierbei insbe-
sondere die Reduzierung der Geschwindigkeit auf
Tempo 30 dringend angeraten sind.

Fir uns ist es unerklarlich, dass dies fur bestimmte
Streckenabschnitte mit besonders hohem Verkehrsauf-
kommen in einer ersten Abstimmung mit nicht nach-
vollziehbaren Griinden von einer knappen Mehrheit im
Gemeinderat abgelehnt wurde.

Wir erklaren hiermit, dass wir voll und ganz fir alle im
Larmaktionsplan vorgeschlagenen Tempo-30-Zonen
sind.

Ausdricklich fordern wir dies auch fur folgende Haupt-
durchgangsstrecken:

- B19 JohanniterstralRe

- L2218 Langer Graben/Crailsheimer Strafle (bis Bau-
sparkasse)

- L1060 Ellwanger Straf3e (bis SchillerstralRe)

- L1055 Neue Reifensteige (von Berliner Straf3e bis
Silcherstralie).

Zusétzliche Anmerkung:

Wir sind in den vergangenen Jahren regelméagig mehr-
mals die Woche auf der Strecke von Schwabisch Hall
Uber Backnang und Marbach nach Ludwigsburg unter-
wegs gewesen. Auf dieser Strecke bestehen in vielen

Kenntnisnahme.

Die genannten MaRnahmen wurden vorlaufig vom Gemeinde-
rat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfas-
sung zur Larmaktionsplanung entscheiden.

Kenntnisnahme.
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Stellung-

nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

XXXVIIL.4

XXXVIIL5

der zu durchfahrenden Ortschaften Geschwindigkeits-
begrenzungen auf 30 km/h.

Dabei haben wir nahezu immer einen stetig flieRenden
Verkehr wahrgenommen. Es fiihlte sich dabei stress-
frei und beruhigend an mit sehr reduzierten Brems-
und Beschleunigungsvorgéngen. Die Zeitverluste ge-
gentiber Tempo 50 sind auf Streckenabschnitten von 2
- 3 Kilometern mit 1,6 - 2,4 Minuten zu vernachlassi-
gen.

Wir fragen uns, was am Verkehr und den Durchgangs-
straBen von Schwabisch Hall so anders sein soll als in
anderen Ortschaften und Stadten beispielsweise an
der beschriebenen Wegstrecke von SHA nach LB und
kénnen die ablehnende Haltung eines Teils des Ge-
meinderates zu Tempo 30 nicht verstehen.

Zusammenfassung:

Bitte werten Sie unsere Stimmen als eindeutige Ja-
Stimmen fur samtliche im L&rmaktionsplan vorgesehe-
nen Tempo-30-Zonen.

Zustimmung. Der Verkehrsfluss verbessert sich in der Regel
bei Tempo 30 gegeniiber Tempo 50.

Kenntnisnahme.

XXXIX.

Burger:in 39

17.08.2022

Hiermit mdchten wir uns am Larmaktionsplan beteili-
gen und folgende Stellungnahme/Einwénde abgeben:

Wir wohnen in der Mittelhéhe in Schwébisch Hall-Hes-
sental und unsere Kinder gehen in die Hessentaler
Grundschule (Wirtsgasse) bzw. Kindergarten Arche
Noah (Nixenweg).

Der Schul- und Kindergartenweg fuhrt tber die Haller
StralRe/EinkornstralRe, bei der bislang Tempo 50 gilt.

Unsere Kinder sind gezwungen, mehrere Fuf3génger-
Uberwege zu nutzen und auch Wege, die unmittelbar
an der Stral3e sind, zum Teil mit einer Wegbreite von

Kenntnisnahme. Maflinahmen der Verkehrssicherheit sind
nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung. Werden geschwin-
digkeitsreduzierende MafRhahmen aus Larmschutzgriinden
umgesetzt, haben diese jedoch einen positiven Effekt auf die
Verkehrssicherheit. Weitere Auswirkungen wie die Verbesse-
rung der Luftqualitat und der Aufenthaltsqualitat werden bei
der sachgerechten Abwagung der MalRnahmen beriicksichtigt.
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Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

gerade mal 1,50 m, was nicht mehr mit der aktuellen
StralRenverkehrsordnung vereinbar ist aufgrund von
veralterter Vorgaben.

Jeden Tag sind Sie den Gefahren des schnellen Ver-
kehrs ausgesetzt und immer wieder geschehen Un-
falle, die m.E. reduziert und gar vermieden werden
kénnen.

Neben der Larmbeléstigung ist auch das Argument der
Verkehrssicherheit, insbesondere wie oben erwéahnt
der Schulwegsicherheit, ein wichtiger Grund fur die
Notwendigkeit einer Tempo-30-Zone.

Naturlich nicht zu vergessen die dadurch erzielte Ver-
besserung der Wohnqualitat z.B. durch weniger Luft-
verschmutzung.

Gerade in der heutigen Zeit mit Krisen wie Klima, Ge-
sundheit und Soziales wére es ein guter Beitrag, bei
der nur alle Burgerinnen und Burger profitieren, vor al-
lem unsere Kinder.

XL.

Birger:in 40

14.08.2022

Um den Flickenteppich an Geschwindigkeitsvorgaben
fur die Autos in der Stadt méglichst gering zu halten
und um die Kosten zur Reduktion der L&armbelastung
moglichst gering zu halten, pléadiere ich fir Tempo 30
ganztags auf alle genannten StralRenabschnitten.

Kenntnisnahme.

XLI.

Burger:in 41

09.08.2022

Wir betreiben unsere Praxis in der Heimbacher Gasse
und wiinschen uns dringend Tempo 30 im Langen
Graben, der Johannniterstraf3e und der Crailsheimer-
stral3e! Zum einen dient es der Luftverbesserung, es
schafft mehr Sicherheit vor allem fiir Radfahrer und
FuRgéanger und reduziert den Larm. Zudem senkt es

Kenntnisnahme. Die genannten MafRnahmen wurden vorlaufig
vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei
Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung entscheiden.
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Stellung-
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Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

den Spritverbrauch und macht das Autofahren viel ent-
spannter!

XLIL1

XLII.2

Burger:in 42

28.08.2022

Mit Betroffenheit habe ich die mir absolut unverstandli-
che Entscheidung des Stadtrates zur Kenntnis genom-
men.

Hiermit spreche ich mich entschieden fur ein Tempo
30 aus!!

Ich bin nicht direkter Anwohner, allerdings ist mir sehr
daran gelegen unsere Stadt zukunftsorientiert zu ge-
stalten und auch meinen Enkeln eine lebenswerte Welt
zu erhalten.

Ernsthaft frage ich mich in welcher Realitat die Damen
und Herren unseres Stadtrates leben.

Nach einem Sommer wie diesem kann doch niemand
mehr in Frage stellen das dringender Handlungsbedarf
besteht! Nach eigenem eindeutigen Gutachten eine
solche Entscheidung zu féllen ist meiner Auffassung
nach realitatsfern und ignorant. Ein weiter so wie bis-
her kann und darf es nicht mehr geben. Mut und Weit-
sicht ist gefragt und wir sollten dringend Uber den Tel-
lerrand hinausschauen. Schwéabisch Hall ist eine
schodne Stadt, wir leben gerne hier und ich wiinsche
mir nicht nur sondern fordere eine zukunftsorientierte
Politik.

Dazu gehdrt nach meiner Auffassung
e eine wirkliche Verkehrswende

Kenntnisnahme.

Die Larmaktionsplanung kann einen ersten Anstoss zu grund-
legender Veranderung des ModalSplit im betreffenden Ge-
markungsgebiet geben; eine Verkehrswende bewirken kann
sie nicht.
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XLIL.3 e Fahrradwege die abgesichert sind und tberall in Thema der Radverkehrskonzeption
der Stadt und den umliegenden Ortsteilen mitei-
nander verbunden sind und nicht im Nirgendwo
enden.

XLIl.4 e Baume und unversiegelte Platze im Innenstadtbe- | Thema der Stadtentwicklung und -planung
reich

XLIIL. Birger:in 43 06.09.2022 Oko - Monstertraktoren mit 70 km/h vom Acker in die | sieche Wertung IX — identische Stellungnahme

Innenstadt !

Oko - Monstertraktoren rasen mit ihren Anhangern die
Crailsheimer Strasse stadteinwarts zwischen 50 und
60 km/h.

Das schwere Ackergerat mit Riesen-Anhangern ist un-
terwegs durch die Innenstadt von den landwirtschaftli-
chen Flachen im Bereich des Bihlertals zur gegen-

Uberliegenden Talseite zur Biogasanlage in Michelfeld.

Ohrenbetaubender Larm wird verursacht durch die
Turbolader der Traktoren und das Surren der groben
fur Ackerboden vorgesehenen Reifenstollen.

Mit hoher Geschwindigkeit lassen die Fahrer die Rie-
sentraktoren einfach bergab laufen. Der Anhalteweg
im Fall einer erforderlichen Notbremsung ist sicher lan-
ger als der eines PKWs, d.h. mehr als 40 bis 50 Meter.

Bei dem ersten Unfall mit Schwerverletzten oder gar
Toten werden die jetzt Verantwortlichen ganz sicher

zur Rechenschaft gezogen. Ein Lamenti - zu Spat!

Der echte Verkehrsfluss ist zwischen 65 und 70 kmh
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Verkehrskontrollen hierzu fithren zu keinem verander-
ten Fahrverhalten.

Die Beschleunigung der Monstertraktoren bergauf-
warts ist zusétzlich bedrohlich laut.

Mit Turboladern und mit Vollgas scheppern die leeren
Blechanhénger in der rumpeligen, notdirftig geflickten
Strasse durch die Schlagloch-StraRenschaden und ab-
gesunkenen Gullydeckel.

Motorrad - und Autoposer ergdtzen sich am eigenen
Sound beim Start an der Ampel am Langenfelder Tor.
Das extra Auspuff-Sounddesign haben sie schlielich
bezahlt.

Tagsuber sind ruhige Gesprache mit Kunden in den
Geschéften an dieser Stral3e praktisch unmdoglich.

Fir Wohnen und Schlafen im nachtlichen Larm sind
Larmschutzfenster nicht ausreichend um die tiefen
Frequenzen und Vibrationen wegzufiltern, die die
40Tonner - Sattelziige und die Monstertraktoren auf
dem Weg zur Biogasanlage auf der gegeniberliegen-
den Talseite

verursachen.

Die Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf min-
destens 40 km/h wie sie am am Parkhaus Langer
Graben schon eingerichtet ist, sollte im Bereich zwi-
schen Bausparkasse und Holzmarkt ebenso mdéglich
sein.
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Wertung

Man fragt sich: wieso wird der untere Abschnitt der
Crailsheimer Strasse neben Landratsamt (!) und Park-
haus mit der 40er Zone priorisiert.

Die Lebensgefahr fur Fahrradfahrer, oft mit Kinderan-
hangern auf dem Radweg parallel zu dieser Strasse ist
folglich sehr hoch.

Gesundheitliche Schaden fiir die Radfahrer und deren
Kinder durch Larm, Abgase.

Abwertung der Immobilien entlang der Stral3e

XLIV.1

XLIV.2

Birger:in 44

12.08.2022

Ich wohne auf der Schied mit meinem Mann und mei-
nen 2 Kindern (3 und 5 Jahre alt).

Wir flhlen uns hier sehr wohl, jedoch ist die Lautstarke
der Autos (auf der Crailsheimer Straf3e) wie auch das
schnelle Tempo der Autos ein Problem. Unser Garten
geht in ri StraBe und ist deshalb auch nur mit , Auto-
larm“ zu ,geniefRen®. Dieser ist so laut, dass man sich
nur lautstark unterhalten kann.

Das noch grofRere Problem empfinde ich in der Gefahr-
lichkeit der StrafRe und des nicht ausreichenden Biir-
gersteigs. Mit Kinderwégen und Fahrréadern kann man
nur auf einem viel zu schmalen Biirgersteig die Stadt
erreichen. Es gibt keinen Fahrradweg. Der Biirgersteig
reicht nicht einmal aus, dass ich mit meinen Kinderan-
hanger an einem Passanten vorbei komme. Auf der
StralRe zu fahren bei den schnellen Autos ist keine Al-
ternative! Und wo sollen meine Kinder Fahrrad fahren?
Ich verstehe diesen ausschliellich ,autofreundlichen®
Zustand nicht. Wo bleibt da der Gedanke zur Nachhal-
tigkeit? Sicherheit? Klima? Emissionsreduzierung,...

Kenntnisnahme. Die genannte MalRnahme wird vorlaufig vom
Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Be-
schlussfassung zur Larmaktionsplanung entscheiden.

MafRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung. Werden geschwindigkeitsreduzierende
MafRnahmen aus Larmschutzgriinden umgesetzt, haben diese
jedoch einen positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit. Die
Stadt kann sich auRerhalb der vorliegenden Planung mit der
Thematik beschéftigen.
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nahme Nr. nahme vom

XLIV.3 Ich fordere eine sichere und leise(re) StraRe mit dem Kenntnisnahme.
Tempolimit 30!

XLV.1 Burger:in 45 11.08.2022 Ich wohne in der Weilerwiese . Kenntnisnahme.
Der Larm ist am Morgen und zur Rush-Hour am friihen
Abend besonders groR. Am Wochenende sind es die
Motorradfahrer. Besonders laut sind Fahrzeugfihrer,
die abwarts in Richtung Kocherbriicke schnell noch 50-
km/h-Fahrende schnell tiberholen und durch die Be-
schleunigung besonders laut fahren.

XLV.2 Aus diesem Grunde verstehe ich nicht, wieso einige Die genannte Malnahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat
Stadtrate die Geschwindigkeit nicht begrenzen wollen. | abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung
Offenbar kennen sie die Situation nicht. zur Larmaktionsplanung entscheiden.

XLVI.1 Birger:in 46 11.08.2022 Nachdem ein Pelgrim endlich weg ist, konnte die sys- | In Hessental wird im Larmaktionsplan entlang der L 1056
tematische Benachteiligung Hessentals endlich aufhd- | Sulzdorfer Stral3e/Einkornstral3e eine Geschwindigkeitsbe-
ren. Ich wohne seit 28 Jahren im hessentaler Grauwie- | schréankung auf 30 km/h ganztags festgesetzt. Entlang der
senweg. Der Verkehrslarm hat in dieser Zeit exorbitant | L 1060 Bihlertahlstral3e in Hessental sind die Betroffenheiten
zugenommen. Deshalb fordere ich Tempo 30 zumin- gering. Zudem handelt es sich um eine lockere, grof3tenteils
dest vom Kreisverkehr bei der Eisenbahn bis zur Mol- | einseitige Bebauung.
kerei schnellstmdglich einzufihren. Es genugt aller-

XLVI.2 dings nicht, nur ein paar Schilder auszustellen. Es Die Stadt wird angeregt, flankierende Malinahmen zur An-
muss schon mit mehreren stationaren Blitzern und/ zeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
oder baulichen Massnahmen / Schickanen einherge- umzusetzen.
hen. Dass die Geschwindigkeitsbegrenzung ohne
diese Begleitmassnahmen nicht funktioniert sieht man
am Beispiel Grauwiesenweg: hier gilt Tempo 30 und
niemand halt sich daran. Insbesondere zu den Hol-
und Bringezeiten im Kindergarten wird hier gerast.

XLVIL.3 Also: Tempo 30 mit wirkungsvollen Begleitmassnah- StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen kdnnen nicht frei ge-

men in Hessental durchziehen - andere Stadte haben
so etwas schon vor 10 Jahren gemacht.

wahlt werden. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden kdnnen nur dort eingefiihrt werden, wo eine
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegt.
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XLVII. Burger:in 47 11.08.2022 Ich bin die Diskussionen zu diesem Thema leid. Die Kenntnisnahme.
Stadt soll endlich zur Tat schreiten und Tempo 30 fur
ganz Hessental einflihren. Fir die An- und Einwohner
von Hessental.

Birger:in 48 13.08.2022 Hier kurz meine Meinung zum Thema Tempo 30 in
SHA.

XLVIII.1 Bergabwarts bedeutet das Einhalten von Tempo 30 Keines der Argumente kann wissenschatftlich belegt werden.
standiges Bremsen = mehr Bremsabrieb (Feinstaub). | Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es ge-
Bergaufwarts bedeutet das Einhalten von Tempo 30 lingt, die Qualitat des Verkehrsflusses beizubehalten oder zu
mehr Gerduschentwicklung und mehr Abgase da klei- | verbessern (UBA 2016: Wirkungen von Tempo 30 an Haupt-
nerer Gang gewahlt werden mufd bzw. gewahlt wird verkehrsstra3en).

(bei Automatikfahrzeugen).

XLVIII.2 Die Aufmerksamkeit des Fahrers ist mehr auf die Ein- | Tempo 30 hat positive Auswirkungen auf die Verkehrssicher-
haltung der Geschwindigkeit sprich auf den Tacho ge- | heit. Vorliegende Studien ergeben keine Anhaltspunkte fiir
richtet als auf den laufenden Verkehr (Unfallgefahr gegenteilige Annahmen (UBA 2016: Wirkungen von Tempo
steigt). 30 an Hauptverkehrsstraen).

XLVIII.3 Der Einzelhandel in SHA klagt Giber mangelnde Kund- | Ruhige Flaniermeilen mit Aufenthaltsqualitét steigern die
schaft. Kund:innennachfrage, Geschéftsleerstand wird reduziert
Die hohen Parkgebuhren schrecken jetzt schon Besu- | (Agora Verkehrswende 2019: Parkraummanagement lohnt
cher ab. Tempo 30 wére fur mich ein weiterer Grund sich). Eine Studie des Bundesministeriums fur Verkehr und di-
SHA zu meiden. gitale Infrastruktur zeigt, dass in untersuchten Modellstadten

der Umsatz im Einzelhandel von Fu3ganger:innen und Rad-
fahrer:innen wesentlich héher ist als von Kfz-Fahrer:innen
(BMDV 2019: Radverkehr in FuRgéngerzonen).

XLIX.1 Burger:in 49 27.08.2022 Ich wohne in der Heimbacher Gasse in Schwébisch Kenntnisnahme. Im Bereich Stuttgarter StrafRe gibt es nahezu

Hall, selbst in der etwas abseits liegendende

StraRe/Wohnung ist der Verkehrslarm von der Stutt-
garter Straf3e stark bis sehr laut. Deshalb beflirworte
ich die Initiative fir Tempo 30 auf dieser Stral3e. Der

keine Larmbetroffenheiten. Aufgrund dessen wurde in diesem
Bereich keine larmmindernde MalRnahme festgesetzt.
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XLIX.2

Larm ist sehr beeintrachtigend fur mich als Anwohner.
Die Situation im Bereich Luftqualitat und Sicherheit fiir
FuRganger, Autofahrer und Radfahrer wiirde sich
durch diese Malinahme deutlich verbessern.

Auch fur die FulRgangerzone in Heimbacher Gasse
sollte die Stadt sich vermehrt kimmern. Es ist un-
glaublich wieviel Autos in der StraRe parkend fahren,
dies sollte durch die teilweise durchgefiihrten Uberwa-
chungen des Ordnungsamtes bekannt sein, hier er-
warte ich ebenfalls eine Initiative der Stadtverwaltung.
Der Larm, welcher hier durch Autoverkehr verursacht
wird, ist sehr unertraglich.

Thematik ist nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung. Die
Stadt kann sich auerhalb der vorliegenden Planung mit die-
sem Anliegen beschéftigen.

Birger:in 50

24.08.2022

Grunde fir Tempo 30:

e weniger Larm vor allem in den Morgenstunden.
Wenn hier leere LKW in Dolen fahren und man bei
offenem Fenster das Richtung Blendstatt fiihrt, ge-
weckt wird!

e mehr Sicherheit fir meine Kinder!!!

e besseres Rauskommen aus der Einfahrt Parkhaus
Langer Graben zur Rushhour vormittags um ca.
7.30 Uhr!

e sauberere Luft

e  Umweltschutz!

e weniger Abgase

Wohnhaft Blendstatt (Langer Graben hinter dem Haus,
Blendstatt vor dem Haus).

Kenntnisnahme. Im Rahmen der Larmaktionsplanung kdnnen
MafRnahmen ausschlie8lich aus Larmschutzgriinden festge-
setzt werden. Werden geschwindigkeitsreduzierende Mal3-
nahmen aus Larmschutzgriinden umgesetzt, haben diese je-
doch weitere positive Effekte. Diese werden in der sachge-
rechten Abwéagung bericksichtigt.

LIl

Burger:in 51

28.07.2022

Wir wohnen im Germanweg Nr. in Schwébisch Hall,
schrag oberhalb der Kreuzung vor der Bausparkasse.
Seit Jahren wiirden wir uns wiinschen, dass fir die
L2218 Crailsheimer Stral3e bis zur Bausparkasse eine

Kenntnisnahme.
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LI.2

LI.3

Geschwindigkeitsbegrenzung oder ein Fahrverbot fir
Motorrader kommt. Im Sommer ist an den Abenden
und am Wochenende die Larmbelastigung noch
schlimmer als wahrend des normalen Berufsverkehrs.

Von der Stadt heraufkommend wird, die Stadt ,hinter
sich lassend®, das Gaspedal kraftig durchgedriickt, um
mit Schwung den Berg zur Bausparkasse zu nehmen.
Dabei ist so manches Kraftemessen mit dem ,Neben-
mann® an der Ampel, ein noch schnelles Gberholen der
PS-schwacheren Langsam-Fahrer sicher der Grund fiir
den unnétigen Verkehrslarm. Es drangt sich einem der
Eindruck auf man befindet sich hier auf einer Renn-
strecke. Man kdnnte den Eindruck gewinnen, als ob
sich hier auf wenigen Metern entscheidet wer zuerst
am Ziel ankommt. Besonders im Sommer fallt auf,
dass diese Rennstrecke viele Motorradfahrer in die
Stadt lockt, um eben auf diesen Metern bis zur Bau-
sparkasse zu zeigen, wie PS-stark die Maschine ist
und den Sound so richtig zu fuhlen. Da wird sinnlos
Energie und Treibstoff verschleudert! Wo bleibt da die
Nachhaltigkeit? Wo die Verantwortung fur die kiinftigen
Generationen?!

Der Larm wird jedoch nicht nur stadtauswarts sondern
auch stadteinwarts erzeugt. An der Ampel mit Vollgas
starten, um moglichst viele Fahrzeuge bis zum Holz-
markt tberholt zu haben.

Neben dem ,normalen® Verkehrslarm der Kreuzung
stellen, besonders im Sommer, die Motorrad- und Au-
tofahrer, die beim Start an Ampelanlage ihre Motoren
voll durchstarten eine grof3e Belastigung dar. An diese

Die Stadt wird angeregt, flankierende MaRhahmen zur An-
zeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
umzusetzen.

Kenntnisnahme.
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Ll.4

aufheulenden Motoren gewdhnt man sich nicht, da hilft
auch keine altersbedingte nachlassende Hoérfahigkeit.

Die Einfuhrung einer 30er Zone und regelmafige Ver-
kehrskontrollen konnten fiir alle Anwohner, die Besu-
cher der Freilichtspiele und auch fur Besucher der
Stadt die Lebensqualitat deutlich steigern. Der Verkehr
wirde gleichméRiger und geordneter flieRen. Es gibt
Ausweichrouten, vermutlich wiirde der eine oder an-
dere Motorradfahrer eine andere Fahrroute wahlen.

Wir bitten die Stadtverwaltung um die Einfiilhrung vom
Tempo 30 bis zur Bausparkasse.

Kenntnisnahme. Die genannte MaRnahme wurde vorlaufig
vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei
Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung entscheiden.

LIl

LIl.2

Burger:in 52

05.09.2022

Bei der Vorstellung des Larmaktionsplan von Herrn
Wolfgang Wahl (Ing.biro Rapp) im BPA und der Be-
antwortung der Bedenken (Einwande), die entkréaftet
wurden, muss der Larmaktionsplan im Ganzen zugig
umgesetzt werden zum Wohle der dort wohnenden
Birger.

In der folgenden ,denkwiirdigen“ Gemeinderatssitzung
wurde die Birgerversammlung zum Larmaktionsplan
angekindigt, die aber kurzfristig (nicht offentlichkeits-
wirksam) im HT verdffentlich wurde.

Bei der Birgerschaft gibt es entweder ein ,JA® oder ein
.Nein“ zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo
30. Die Stellungnahmen sollten dahingehend unter-
sucht werden, ob der Absender der Stellungnahme an
einer ,LarmaktionsstraRe” wohnt oder nicht.

Aufgrund der gesamtpolitischen Haushaltslage der
Stadt, des Landes u. u. scheiden derzeit die anderen
Maoglichkeiten aus.

Kenntnisnahme.

Ablehnung. Verkehrsrechtliche MalRnahmen haben nicht nur
Auswirkungen auf die Anwohnenden (z. B. Verkehrsverlage-
rungen, Fahrzeitverluste). Eine gesamthafte Betrachtung ist
aufgrund dessen notwendig.
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Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

LIL3 Insbesondere ist fur Hessental der Larmaktionsplan in | Kenntnisnahme.
vollem Umfang umzusetzen, da hier enorme Verkehrs-
infrastrukturprobleme bestehen zur Larmreduzierung
und zur Verkehrssicherheit der Fu3ganger (Senioren
u. Kinder u. u.) und Radfahrer und dadurch dann die
Lebens- und Wohnqualitéat verbessert wird.

LIlL.4 Aus Sicherheitsgriinden ist fir Schiler und Senioren MaRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Bestandteil der
(Haupteingang Neubau advita Haller Strafl3e) das Larmaktionsplanung. Die Haller StraRe und die Kirchstrae
Tempo auf 30 vom Ordnungsamt in der Haller Str. und | wurden im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht untersucht.
KirchstraRe kurzfristig umzusetzen. (Einkaufwege Se- | Die Stadt kann sich auf3erhalb der vorliegenden Planung mit
nioren/Schulweg Kinder). dem Anliegen befassen.

LIL5 Bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans ist die Kenntnisnahme. Die Stadt kann die genannte Strecke im Rah-
viel und stark befahrene Ostumgehung in der Nacht men der Fortschreibung des Larmaktionsplanes freiwillig un-
und den Fruhstunden zu untersuchen um das Tempo | tersuchen. Allerdings ist die Ortsumfahrung weitestgehend
zu reduzieren. unbebaut, sodass eine Geschwindigkeitsreduzierung aus

Larmschutzgriinden ggf. nicht begriindbar ist.

LII.6 Anmerkung: ebenso Verweis auf die Stellungnahme Kenntnisnahme.
des ADFC SHA

L1 Birger:in 53 11.08.2022 Seit Jahren leiden wir als Bewohner im Wilhelm Meis- | Kenntnisnahme.

ter Weg unter dem standigen Verkehrslarm, der vor al-
lem durch die stets zunehmenden vielseitigen Fahr-
bahnschéaden: Fahrbahnabsenkungen / Schlaglécher —
-vor allem durch einstige nachtragliche Aufgrabungen
fur Fernwarme u.a. entstehen. (insbesondere an ca.
21! markanten Stellen auf der rel. kurzen Strecke zwi-
schen St. Josef-Kindergarten und Abzweigung zum
Postglitle talabwarts — auf dem vor vielen Jahren ,sa-
nierten“ Streckenabschnitt)

Ab etwa 4 Uhr in der Frihe ,donnern® -meist leere
LKW’s mit ihren Anhangern oder nur leicht fixierten

Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags wurde fur
untersuchten Stral3enabschnitte mit hoher Larmbelastung
festgesetzt. Somit kdnnen Strafenschaden behoben werden.
Allerdings erfolgt dieser erst im turnusmégigen Ersatz der
Fahrbahndecke. In der Zwischenzeit kdnnen Straf3enschéden
bei der Stadt gemeldet werden: https://www.schwaebisch-
hall.de/de/rathaus-service/buergerservice/schadensmeldung
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

LI.2

LIL3

aufliegenden Fahrzeugteilen, bis spat in die Nacht
schon von Weitem horbar, talabwarts- Das ,knallt”,
~scheppert®, rumpelt! Bei diesen Fahrzeugen in einem
fort, wenn die Strecke zigig befahrbar ist. Riesige
Traktoren, oftmals im 15 Min-Takt an— bei der Einho-
lung verschiedener Ernten / Silage etc. runden die Lér-
mimmissionen Wochenenden stundenlang bis gegen
Mitternacht vollends ab und sind sicherlich durch ihr
enormes Gewicht, mit an den zunehmenden Fahr-
bahnschaden mitbeteiligt. Insgesamt ist das Verkehrs-
aufkommen in diesem Streckenabschnitt bekannter-
maflen sehr hoch und die gegebenen topografischen
Verhaltnisse begunstigen in den Frih- und Spéatstun-
den das rasante Fahrverhalten, trotz der geforderten
Tempo- Reduzierung auf km/h- im Gegensatz zur
Stop-and Go- Verkehrslage zu den typischen Zeiten.

Erschwerend kommt fiir uns Anwohner des Wilh. Meis-
ter Wegs die gefahrliche Aus-/und Einfahrtssituation
nach der scharfen Rechtskurve — kurz nach der Ab-
zweigung zur St. Josef-Kirche hinzu, weil Viele die vor-
geschriebenen 40 km/h nicht einhalten . Es liegen ja
auch entsprechende Messdaten beim Ordnungsamt
vor!

Unzé&hlige Kommunen haben an derartigen hochfre-
guentierten Durchgangstraf3en — vor allem an sensib-
len Stellen mit Schulen Kindergérten etc. inzwischen
moderne, meist standig installierte Geschwindigkeits-
anzeigen, die ihre Wirkung nicht verfehlen- Beispiele
gibt es in aller nachster Umgebung. Besonders auch
im Verlauf der B14 (besonders eindriicklich in Oppen-
weiler oder im Kreis Reutlingen / Tiibingen/ Freuden-
stadt etc.!)

MafRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung. Werden geschwindigkeitsreduzierende
MafRnahmen aus Larmschutzgriinden umgesetzt, haben diese
jedoch einen positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit. Die
Stadt kann sich auBerhalb der vorliegenden Planung mit der
Thematik beschéftigen.

Die Stadt wird angeregt, flankierende MaRnhahmen zur An-
zeige und Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
umzusetzen.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

LIlL.4

Der Schulweg einiger Kinder, die die Grund- und Frie-
densbergschule besuchen, fihrt an dieser Strale auf
dem Gehweg entlang, der vor allem im genannten Kur-
venbereich eine Gefahrenstelle darstellt. Mehrere Un-
falle an dieser Stelle, wo Fahrzeuge auf den dortigen,
ungeschitzten Gehweg fuhren, haben glicklicher-
weise noch keine Ful3ganger verletzt.

Hier kdnnte Tempo 30 einen erheblichen Beitrag zur
Sicherheit leisten.

Waren die Stralenschaden behoben, wére eine sofor-
tige, deutliche Verbesserung erreichbar.

Auch wenn wir nicht so viele direkt-Anwohner sind, bit-
ten wir Sie dringend, eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung so rasch wie moglich durchzusetzen.

Vielleicht sind wir an Zahlen weniger Einwohner, als
Direkt-Anlieger, wie in anderen Gemeinden, aber Larm
,steigt bekanntermafRen nach oben® in die hdher gele-
genen Wohn-Gebiete im Bereich Crailsheimer Str,
/Langer Graben...und da sind wir dann Viele, die be-
troffen sind!

Danke, fur die Mdglichkeit der Beteiligung am Verfah-
ren!

Kenntnisnahme.

LIV.1

Burger:in 54

12.08.2022

Ich besitze das Haus Im Weiler Nr.direkt angrenzend
an der Johanniterstralie.

Ich habe damals das Haus von der GWG gekauft, weil
mir unter anderem auch versprochen wurde, dass ja
der Weilertunnel bald kommt. Ich hatte da schon be-
denken zur Verkehrslage ausgesprochen und wurde
mit dem vorherigen Satz vertrostet bzw. beruhigt. Das
Haus wurde komplett saniert und 2009 fertiggestellt.

Zu der Planung des Tunnels kann im Rahmen der Larmakti-
onsplanung keine Aussage getroffen werden. Die Stadt kann
sich auBerhalb der vorliegenden Planung mit dem Anliegen
befassen.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

LIV.2

Die Larmbelastigung und auch Lichtverschmutzung
sind in den Jahren immer schlimmer geworden. Ein
Sitzen auf dem Balkon ist unméglich. Auch die stén-
dige Vibration durch den Verkehr auf der Johanniter-
stral3e hat deutliche strukturelle Schaden an meinem
Haus verursacht. Zum Beispiel Risse in den Wéanden
und in FuBBbdéden, Tiren verzogen, feuchter Keller
durch Regenwasser, das nun zwischen Hausfunda-
ment und Stral3e einsickert!

Ich wiinsche mir ab sofort das Tempo 30 und auch das
sobald als mdglich der Weilertunnel fertig gestellt wird.
Ich wunsche mir, dass im Parkhaus Ritter nicht die
ganze Nacht die AuRBenbeleuchtung an ist und deren
Lieferungen nicht mitten in der Nacht um 2 oder 3 Uhr
mit lautem Gepiepe des LKW ankommt.

Ich wiinsche mir, dass das relativ neu installierte grelle
LED StraRen-Licht, bei dem man denkt es landen
gleich Aliens, in ein warm-weilRes Licht getauscht wird.
Ich habe geglaubt ich kdnnte mich daran gewdhnen,
aber es ist so grell, dass es nicht mal durch einen Ver-
dunkelungsvorhang komplett ausgeblendet werden
kann. Ganz abgesehen davon wie viele Spinnen jetzt
mein Haus ubervolkern!

Inzwischen macht mich das Wohnen an der Johanni-
terstraf3e krank. Ich kann nicht schlafen. Der Larm und
die Erschitterungen halten mich wach oder wenn ich
einmal eingeschlafen bin, wache ich davon auf.

Jaich bin fir Tempo 30 auf der JohanniterstrafRe!

Kenntnisnahme. Lichtverschmutzung ist nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung. Im Larmaktionsplan wurde eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags fiir die Jo-
hanniterstrale empfohlen. Die genannte Malinahme wurde
vorlaufig vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemein-
derat bei Beschlussfassung zur Larmaktionsplanung entschei-
den.

Burger:in 55

03.09.2022

Ich habe mir die Veréffentlichung des Larmaktions-
plans auf der digitalen Plattform der Stadtverwaltung
angesehen. Dabei ist mir folgendes aufgefallen, bzw.
habe ich folgende Fragen:
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sind die Larmwerte nicht durch messen, sondern durch
Berechnung anhand des Verkehrsaufkommens aufge-
stellt. Aus meiner Sicht sind dabei stark larmende
Fahrzeuge wie Motorréder und vor allem Traktorge-
spanne, welche auch in den Nachtstunden verkehren,
nicht in ihrem wahren Ausmal} erfasst. Aus meiner
Sicht sind die Grundlagendaten unvollstandig und bil-
den das Larmaufkommen nicht ab.

Stellung- . : Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

LvV.1 1. Es ist nicht explizit angegeben, aber die Messdaten | Die Verkehrsdaten stammen aus den Jahren 2009 — 2017.
sind anscheinen im Jahr 2015 erhoben. Das ist bereits | Der Grof3teil der Daten stammt jedoch aus den Jahren 2014 —
7 Jahre her. Das Verkehrsaufkommen ist seither si- 2017. Der Auftrag fiir die Erstellung des Larmaktionsplans
cherlich nicht weniger geworden, die Daten sind also wurde von der Stadt Anfang 2018 erteilt. Somit handelte es
veraltet. Es ist daher davon aus zu gehen, dass die sich zu dem Zeitpunkt groR3tenteils um aktuelle Verkehrszah-
Belastungen heute in den betrachteten Bereichen weit- | len. Die Verkehrszahlen aus den Jahren 2020 und 2021 sind
aus hoher und die Zahl der Abschnitte in denen MaR- | aufgrund der Corona-Pandemie ohnehin nicht reprasentativ.
nahmen erforderlich sind gréRer als hier abgebildet. Schall verhalt sich logarithmisch: Eine Verdopplung der Kfz-
Aus meiner Sicht sind die Daten nicht korrekt und die | Menge bewirkt eine Pegelzunahme um 3 dB(A). Eine Zu-
MaRnahmen unvollstandig und erfiillen daher nicht den | nahme der Verkehrsbelastung um 25% bewirkt erst eine Er-
geforderten Zweck. héhung des Larmpegels im Bereich der Wahrnehmbarkeits-

schwelle von 1 dB(A).).
LV.2 2. Wenn ich die Auslegung richtig verstanden habe, Messungen fuhren haufig zu nicht reprasentativen Ergebnis-

sen. Nur eine ganzjéhrige, flachendeckende Messung mit ein-
heitlichen Messgeraten kénnte vergleichbare und reprasenta-
tive Daten erzeugen. Dies kann aufgrund der Kosten und des
Aufwandes nicht geleistet werden. Aufgrund dessen werden
verbindlich vorgeschriebene Berechnungsmethoden genutzt.
Die Werte der Berechnungen liegen dabei hdufig Uber den
gemessenen Werten.

Die Larmproblematik des Motorradverkehrs ist bekannt. Sie
lasst sich im Rahmen der Larmaktionsplanung bzw. auf der
Grundlage der bestehenden gesetzlichen Regelungen heute
nicht in erforderlichem Umfang I6sen. Das Land Baden-Wiurt-
temberg bemiht sich in Verbindung mit der Initiative Motor-
radlarm darum, dass alle bestehenden Handlungsmdoglichkei-
ten ergriffen werden, um Motorradlarm wirkungsvoll zu redu-
zieren. Schwerverkehr wird dagegen gesondert beriicksich-
tigt. Sollte in Stufe 4 der Larmaktionsplanung eine neue Richt-
linie (RLS-19) zu Berechnung der Larmpegel gelten, kdnnen
Motorrader von da an gesondert berticksichtigt werden.
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27.04.2022:

Ich kann die Ablehnung von Mafinahmen welche dem
Larmschutz dienen nicht nachvollziehen. Es ist mir
schleierhaft, warum sich die von den Birgern gewéahl-
ten Vertreter hier gegen Verbesserungsmaf3nahmen

Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom

LV.3 3. Mir ist aufgefallen, dass die Crailsheimer StralRe ab | Das Verkehrsaufkommen liegt auf dem Abschnitt L 2218
der Abzweigung Ellwanger Strae Richtung Weckrie- | Crailsheimer Straf3e nérdlich der Einmiindung Ellwanger
den nichtmehr im MalRnahmenplan vorhanden ist, ob- | Strae unter 8.200 Kfz/24h. Aus diesem Grund wird der Stre-
wohl hier genauso Menschen direkt an der Stral3e ckenabschnitt nicht verpflichtend kartiert. Das geringere Ver-
(L2218) wohnen als wie im vorherigen Streckenab- kehrsaufkommen kann in diesem Abschnitt durch die abfah-
schnitt. Die Larmemission ist hier defacto genauso renden Fahrzeuge in Richtung Hessental begriindet werden.
grof3 wie im Abschnitt vom Langen Graben bis Ellwan-
ger Strafte (Messverfahren: Gehor). Es ist fur mich
nicht nachvollziehbar, warum dieser Abschnitt nicht be-
achtet wird, obwohl das Verkehrsaufkommen das
Selbe ist, als welches das stadtauswérts kommt (die
Fahrzeuge |6sen sich dort nicht in Luft auf).

LVv.4 4. Beim Durcharbeiten des Larmaktionsplan habe ich | Nach dem StraRenverkehr rangieren die Flugzeuge in Umfra-
keine Angaben zur Belastung durch Flugverkehr ge- gen meist auf Platz zwei der stdrendsten Larmverursacher. In-
funden. Offensichtlich sind die Belastungen der Men- | folge der Starts und Landungen sind die Anwohner von Flug-
schen durch den Flugverkehr ignoriert. Meine Frage platzen am starksten von Fluglarm betroffen. Baden-Wiirttem-
ist, warum der Verkehrslarm durch Flugzeuge des berg besitzt mit dem internationalen Flughafen Stuttgart und
Adolf Wurth Airport Schwébisch Hall-Hessental nicht den Regionalflughé&fen Friedrichshafen und Karlsruhe / Ba-
berlcksichtigt sind? den-Baden drei Flughafen mit Gberregionaler Bedeutung. Dar-

Uber hinaus gibt es mehr als 150 zivil genutzte Flugplatze.
Fur sonstige Flughafen und Landeplatze ist fiir alle Regie-
rungsbezirke (seit dem 01.01.2017) das Regierungsprasidium
Stuttgart, Referat 46.2 — Luftverkehr und Luftsicherheit, Tele-
fon: 0711 / 904-0 zustandig.

LVvV.5 Wiederspruch gegen den Gemeinderatsbeschluss vom | Kenntnisnahme. Diverse Larmminderungsmaf3nahmen zur

Geschwindigkeitsreduzierung wurden vorlaufig vom Gemein-
derat abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschluss-
fassung zur Larmaktionsplanung entscheiden.
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Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

fur die vom Verkehrslarm betroffenen Menschen aus-
sprechen.

Zusammenfassung aus meiner Sicht:

- Die Grundlagedaten sind veraltet.

- Die Grundlagedaten sind unvollstandig, da sie das
wahre Larmaufkommen nicht abbilden

- Flugverkehrslarm ist nicht berticksichtigt aber vorhan-
den.

- Das ausgelegte Konzept ist nicht geeignet das not-
wendige Schutzziel zu erreichen.

Das bisherige gesamte Verfahren macht den Eindruck,
als bemihen sich die Verantwortlichen nicht sonderlich
einen wirksamen Schutz der betroffenen Menschen zu
erreichen. Es hat eher den Eindruck, als wolle man
eine notwendige aber unbequeme Aufgabe ohne vie-
len Aufwand und méglichst schonend fiir den motori-
sierten StraRenverkehr abhandeln.

Ich bitte hiermit héflich, um Auskunft zu oben gestell-
ten Fragen.

LVI.1

LVI.2

Burger:in 56

31.07.2022

Diese Strasse ist von Mo - FR morgens und abends
sehr stark befahren.

Griinde flr eine 30 Zone sind 2 gegeniberliegende
Bushaltestellen am Gartentreff. Zudem befindet sich
noch ein Fussgangeriiberweg direkt davor und dahin-
ter.

An diesem hat es innerhalb kurzer Zeit 4-5 Unfélle auf
den Gehwegen gegeben. Einer wurde sehr stark ver-

Es wird angenommen, dass Bezug auf die Einkornstral3e ge-
nommen wird.

MaRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung. Werden geschwindigkeitsreduzierende
MafRnahmen aus Larmschutzgriinden umgesetzt, haben diese
jedoch einen positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit. Die
Stadt kann sich auBerhalb der vorliegenden Planung mit der
Thematik beschéaftigen.

91




Larmaktionsplanung Schwabisch Hall Stufe 3 - Auswertung der féormlichen Beteiligung; Stand 29.06.2023 RAPP @

Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

LVIL3

letzt. Direkt nach dem Fussgéngerweg erfolgt die Ein-
fahrt in den Grundwiesenweg, gefolgt von der Einfahrt
in die Volksbank.

Morgens und Nachmittags werden Kinder zum Kinder-
garten gebracht.

Gegeniber von H. Thalacker stehen 6fters Fahrzeuge
an der Strasse oder halb auf dem Gehweg um ihre At-
teste oder Sonstiges abzuholen.

Eine 30er Zone hier einzurichten wére jetzt genau rich-
tig, da morgens abends ein sehr hohes Verkehrsauf-
kommen herrscht. Auch wird diese Strasse benutzt um
seine massiv lauten Autos mit tiberhdhter Geschwin-
digkeit zu posen.

Anzudenken ware eine Lsung wie sie bereits in Stein-
bach stattgefunden hat. Zeitlich ware 7 Uhr bis 17 Uhr
anzumerken.

Geschwindigkeitsbeschrankungen in dem angegebenen Zeit-
raum sind héaufig in Bereichen von Schulen zu finden und so-
mit keine MaRnahme aus Larmschutzgriinden.

LVIL.

Burger:in 57

31.07.2022

Im Entwurf fur den Larmaktionsplan erschlief3t sich uns
nicht, warum die Neue Reifensteige nicht als Tempo-
30-Zone vorgesehen ist.

Grinde dafir sind unserer Ansicht nach:

- ungebremste Schallausbreitung beidseits der Stralle
da Hanglage ( Schalltrichter)

- lautere Motorengeréausche bei Beschleunigung am
Berg nach Tunnel und Kreisverkehr

- noch hoheres Verkehrsaufkommen seit die Umge-
hungsstral3e (Industriegebiet West/ Kerz) fertig ist

Kenntnisnahme. Im Larmaktionsplan wird eine Geschwindig-
keitsreduzierung von 30 km/h ganztags fir die L 1055 Neue
Reifensteige empfohlen. Die benannte Mal3nahme wurde vor-
laufig vom Gemeinderat abgelehnt. Final wird der Gemeinde-
rat bei Beschlussfassung zur LaArmaktionsplanung entschei-
den.
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Stellung- . : Stellung-

Birger:in Stellungnahme Wertung

nahme Nr. nahme vom
Wir bitten Sie dringend die Neue Reifensteige mit in
den Temporeduktionsplan einzubeziehen, da dies ei-
nem konsequenten Larmaktionsplan entsprache.

LVIII. Burger:in 58 26.07.2022 In der Anlage erhalten Sie 27 Bdgen mit insgesamt Die Reduzierung des Fahrtempos in diesem Bereich liegt auf-
110 Unterschriften von Personen, die sich fir Ma3nah- | grund der ermittelten La&rmwerte und Betroffenheiten im Er-
men zur Verminderung der erheblichen Belastung messen der Kommune. Sowohl Ortschaftsrat als auch Ge-
durch Verkehrslarm in 0.g. Bereich aussprechen. meinderat haben in der Abwéagung der negativen Effekte die

Beibehaltung der 70 km/h beschlossen.
Der Vollstandigkeit halber erhalten Sie anbei nochmals
eine Kopie des Schreibens vom 14. Mai 2022 an den
Ortschaftsrat Sulzdorf. Dieses Schreiben haben wir
Ihnen bereits Ende Mai 2022 zur Kenntnisnahme zu-
kommen lassen.
LIX.1 Burger:in 59 06.09.2022 Wir wohnten 15 Jahre am FulRe der Komburg und seit | Kenntnisnahme.

20 Jahren in Gschlachtenbretzingen, sind aber tber
Arbeit, Freizeit, Einkauf immer mit Schwéabisch Hall
verbunden und kennen die Problematik gut aus eige-
nen Erfahrungen.

Nach der Gemeinderatssitzung am 27.4. (ich war erst-
mals auf solch einer Sitzung und erschrocken, wie oft
ein erwachsengerechtes Verhalten fehlte) war ich sehr
auf die Beteiligung der Offentlichkeit gespannt und ent-
sprechend verwundert, mit welchem kurzen Vorlauf
und entsprechender geringer Teilnahme die Veranstal-
tung stattgefunden hat: Auch fir mich viel zu kurzfris-
tig.

Fur einen neuen Termin sprechen aus meiner Sicht:
die Abstimmungsergebnisse waren teilweise sehr
knapp, d.h. die Vor- und Nachteile der einzelnen Stre-
ckenabschnitte missen intensiv betrachtet werden, um
eine gute, sachliche Entscheidung treffen zu kénnen.
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LIX.2

LIX.3

Mir fehlen auch Planungsideen, wie der Verkehrsfluss
fur alle Teilnehmer (LKW,PKW, Fahrrad, FuBgénger)
durch Tempo 30 verbessert werden kann, um eine Ak-
zeptanz der neuen Geschwindigkeit bei vielen Birgern
zu erreichen, z.B. wie kbnnen FuRganger und Fahrrad-
wege verandert, erweitert oder neu geschaffen wer-
den.

Die Idee des Biindnis Mobilitaitswende, Herrn Mohn-
heimer zu einer Veranstaltung einzuladen, finde ich
sehr gut, gerade im Hinblick auf neue Aufteilung der
Nutzung der "Straen". (Notiz im HT am 5.9.). Viel-
leicht ist ein gemeinsamer Abend mdglich, an dem
auch Vertreter des Gemeinderats anwesend sind.

Einzelne Abschnitte:

In Steinbach sollte Tempo 30 bis zur Einmiindung
Grol3comburgerweg/FuRgéangerampel gelten: einzelne
Hauser nach Haus Nr. 52, neues Wohngebiet mit
Hauswanden direkt am Burgersteigrand, Fu3génger
gueren Straf3e zur Kleincomburg, Ein-/Ausfahrt Park-
platz.

Ebenso eine durchgehende Tempo 30 Zone in der
Neuen Reifensteige von Kreisverkehr SZW bis Kreis-
verkehr RingstrafRe, da Einmundung der Silcherstralie
eine sehr unibesichtliche Stelle ist und eigentlich als
FuRRgénger oder Radfahrer meistens nur mit Blickkon-
takt gegangen bzw. gefahren werden kann.

Die Larmkartierung zeigt, dass es nach dem Wohngebé&ude
Hessentaler Stral3e 52 nur geringe Betroffenheiten gibt. Die
Bebauung ist locker und einseitig.

Die genannte Maflinahme wurde vorlaufig vom Gemeinderat
abgelehnt. Final wird der Gemeinderat bei Beschlussfassung
zur Larmaktionsplanung entscheiden.

MafRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung. Werden geschwindigkeitsreduzierende
MafRnahmen aus Larmschutzgriinden umgesetzt, haben diese
jedoch einen positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit.
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LIX.4 Am Karl-Kurz-Haus sollte die Tempo 30 Zone bis zur | Stidlich der Einmindung Eberhard-Heim-Strafl3e bestehen

Ausfahrt Parkplatz LRA (Richtung Gschlachtenbretzin-
gen) verlangert werden, trotz der roten Fuf3- und Fahr-
radstreifen, sind die Aus- und Einfahrten, auch der
Busse, nicht unproblematisch, es ist nicht immer Som-
mer und hell!

Da die FuRgangerstrome vom Karl-Kurz-Haus (Bil-
dungstrager) und vom Karl-Kurz-Gelande (LRA/Be-
triebe) stetig zunehmen, ware ein Zebrastreifen auf
Hohe des Stellwerkes mehr als sinnvoll. Die FuRgén-
ger nehmen immer den kiirzesten Weg und keiner lauft
bis vorne zum Ende des Bahnhofgebé&udes. Bis zur
Realisierung des neugestalteten Bahnhofs zu warten,
ist nicht zu verantworten.

Dass ich ein Tempo 50 auf der Verbindung Steinbach
- Hessental unterstitze ist zwangslaufig, rollender,
gleichmaRiger Verkehr ohne Beschleunigungs- und
Bremseinlagen.

Falls Sie ein anschauliches Beispiel bendétigen: fahren
Sie mit dem Fahrrad durch Steinbach, biegen bei der
Pizzeria rechts ab in den Kleincomburgerweg, sie wer-
den teilweise "halsbrecherisch" Giberholt und das Fahr-
verhalten wird verstarkt, nachdem vorher zeitweise
Tempo 30 vorgeschrieben ist.

AuRerhalb der Planungen liegt die Strecke Hirschgra-
ben/Steinbacher Stral3e bis zur Ampelanlage am Ro-
ten Kreuz.

Hier besteht 400 Meter Tempo 30 wegen Unebenhei-
ten, aber zum Gesamtkonzept AuRRerer Ring Tempo
30, Innerer Ring auch Tempo 30, in der Unterlimpur-
gerstralie ist es umgesetzt, ware diese Geschwindig-
keitsbegrenzung zu wiinschen: Altenheim nicht voll im

keine Hauptwohngebaude und somit keine Larmbetroffenhei-
ten, die eine Geschwindigkeitsreduzierung in diesem Bereich
rechtfertigen wirden.

MaRnahmen der Verkehrssicherheit sind nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung. Werden geschwindigkeitsreduzierende
MaRnahmen aus Larmschutzgrinden umgesetzt, haben diese
jedoch einen positiven Effekt auf die Verkehrssicherheit.

Die Stadt kann sich auRerhalb der vorliegenden Planung mit
der Thematik beschéftigen.

95




Larmaktionsplanung Schwabisch Hall Stufe 3 - Auswertung der féormlichen Beteiligung; Stand 29.06.2023

Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

LIX.5

Schallschutz, einige StralReneinmiindungen, leicht kur-
vig und unibersichtlich und vermutlich in einigen Jah-
ren temporeduziert, wenn die Neubauten und Bushal-
testellen kommen.

Fur die Menschen, die einen Aufzug nicht benutzen
wollen oder kdnnen, ebenso nicht Uber eine Bricke
gehen kdnnen, ware die Wiederherstellung des Zebra-
streifens vom Bahnhof in die Lange StraRe ideal. Auch
dort gingen die Menschen den direkten Weg, siehe
Pfad in der Wiese. So schnell wie der Zebrastreifen
weg war, kann er wieder aufgemalt werden und die 5
Parkplatze in der Langen Stral3e sind bestimmt nicht
vermietet und ein schmaler Gehweg zum Kino, Ableit-
ner oder Museum ware eine Bereicherung fir die Men-
schen (Einheimische und Touristen). Manchmal fallt
der Aufzug aus und dann ware fiir Menschen mit Ge-
heinschréankungen/-Hilfen ein sicheres Angebot vor-
handen.

Abschliessend noch ein Vorschlag fur die Beschilde-
rung:

Wenn Sie nach Steinbach von der Innenstadt kom-
mend das Tempo 30 Schild sehen, missen Sie noch
die Infos Uhrzeit und Wochentag verarbeiten und auf
den Verkehr achten!

Auf der A6 wird hinter dem Feuchtwanger Dreieck ge-
baut und dort stehen Schilder meistens 60 km/h, die
leuchten, sie erhalten tiber 1-2 Paneelen ihren Strom
und sicherlich programmierbar oder Uber Funk zu steu-
ern.

Das waére in Steinbach ideal, aber auch bei Larm-
schutz in der Nacht, Westheim und Uttenhofen. Aul3er-
dem haben wir festgestellt, dass auf Autobahnen

Kenntnisnahme. Digitale Verkehrsschilder werden fur Ge-
schwindigkeitsangaben ausserhalb von Bundesautobahnen
bislang Ublicherweise nicht verwendet.
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leuchtende Tempo-Anzeigen wesentlich besser "be-
folgt" werden, als die Standard Schilder 120- 100 -80
km/h, da fahren die meisten munter weiter.

(Wer zum Mars fliegt, kann solche leuchtenden Schil-
der auch fir Tempo 30 herstellen).

Vielen Dank, das Sie bisher alles gelesen haben und
hoffentlich nachvollziehen konnten.
Sie kdnnen gerne nachfragen.

Mit freundlichen GriiRen und guten Nerven fir die Um-
setzung dieser sehr sinnvollen MalRnahmen.
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