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11. ZUSAMMENFASSUNG, HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN
Allgemeines

Die Stadt Schwabisch Hall schreibt die Verkehrsentwicklungsplanung fort. Der vorlie-
gende Bericht Verkehrskonzept Innenstadt behandelt die Innenstadt von Schwabisch
Hall. Die Verkehrsentwicklungsplanung in Schwabisch Hall beruht auf einer jahrzehnte-
langen Tradition. Erste Untersuchungen mit Verkehrsplanungsmodellen liegen etwa ab
den 90er Jahren vor. Den letzten Gesamtverkehrsplan mit Verkehrskonzept Innenstadt
erstellten Schachterle und Siebrand im Februar 1993 /2/. Das wesentliche Planungsziel
war damals die Verhinderung der Durchfahrt von Kraftfahrzeugen durch die Innenstadt
mit dem Bau von Auffangparkplatzen und gleichzeitiger Verbesserung der Zuganglich-
keit zwischen Parkbauten und Innenstadt. Wahrend dieses Ziel beim Pkw-Verkehr gut
erreicht wurde (z. B. Bau des Parkhauses Kocherquartier, Bau Froschgrabentreppe),
bestehen bei der Abwicklung des Lieferverkehrs noch Defizite (z. B. Durchfahrt von
Lieferfahrzeugen durch die Schwatzbiihlgasse).

Der Planungsprozess beim Verkehrskonzept Innenstadt gliederte sich in die Teile Ver-
kehrsanalyse 2013 (Feststellen Verkehrszustand, Bewertung, Mangelanalyse), Ver-
kehrsprognose 2020/2025 (Abschatzung Verkehrsentwicklung, Problemanalyse zu-
kiinftiger Verkehrsentwicklung) und die Handlungskonzeption (MaBnahmen, Vorschla-
ge zur Verkehrsinfrastrukturplanung).

Das Gesamtverkehrsaufkommen in der Stadtmitte Schwabisch Hall (Planungsraum)
betragt im Jahr 2013 rd. 23.650 Kfz/24h (100%). Der Anteil des Durchgangsverkehrs
an diesem Aufkommen betragt rd. 2.200 Kfz/24h (9%), der Anteil des Quell- und Ziel-
verkehrs rd. 21.450 Kfz/24h (91%). Das Ergebnis zeigt einen sehr geringen Durch-
gangsverkehrsanteil am gesamten Kfz-Verkehrsaufkommen. Dieser war in der Ver-
kehrskonzeption Innenstadt /2/ noch deutlich hoher. Beispielsweise sank das Kfz-
Verkehrsaufkommen auf der Strae Am Spitalbach von 8.500 Kfz/24h (1981) Gber
5.200 Kfz/24h (1992) auf 450 Kfz/24h (2013). Das Kfz-Verkehrsaufkommen auf der
MarktstraBBe sank von 5.700 Kfz/24h (1981) tiber 3.700 Kfz/24h (1992) auf 2.350
Kfz/24h (2013). Dagegen stieg das Angebot an éffentlichen, bewirtschafteten Stellplét-
zen in der Stadtmitte von rd. 850 (1992) auf rd. 2.400 (2013) stetig an.

Defizite bestehen bei des Abwicklung des Lieferverkehrs. Bislang féhrt der Lieferver-
kehr tber 2 m Hohe mangels alternativer Routen durch die Schwatzbiihlgasse. Das
Anlieferaufkommen betragt in der Schwatzbiihlgasse rd. 85 Fz/16h, davon rd. 90% mit
Sprintern und Lkw. Insbesondere fehlen leistungsfahige Alternativrouten fiir den Liefer-
verkehr an der FuBgangerzone vorbei. Zu Irritationen beim Lieferverkehr tragen auch
die verwirrenden Regelungen der Anlieferungen in der Innenstadt bei, die teilweise
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widerspriichlich sind und einen ,Interpretationsspielraum” zulassen bzw. wegen ,Nicht-
Verstehen" ignoriert werden. Die Sperrzeit wird beispielswiese in der Schwatzbiihlgas-
se von iiber einem Drittel der Fahrzeuge ignoriert. In der Neuen StraBe ignorieren fast
die Halfte aller Lieferfahrzeuge die Sperrzeit. Hierfir werden im vorliegenden Ver-
kehrskonzept Losungsanséatze sowohl zu alternativen Routen, bei der Beschilderung
als auch bei der Regelung der Sperrzeiten vorgeschlagen.

Mit dem Umbau des ZOB und der Konzentration der Buslinien stellt der Stadtbus eine
gute Erreichbarkeit der Stadtmitte sicher. Schlechter erreichbar sind der Bahnhof (au-
Berhalb des Planungsraums) und der siidliche Altstadt-Bereich. Ein Ansatz fiir den
diskutierten Citybus ist die Verkniipfung mit dem Stadtbus am ZOB und der Eisenbahn
am Bahnhof, da von dort langere Wegzeiten in die Innenstadt einen Umstieg sinnvoll

machen kénnen.
Zum Radverkehr liegt ein ausfiinrliches Radverkehrskonzept /22/ vor.

+Analytisch betrachtet" wird der Kfz-Verkehr in der Innenstadt von Schwébisch Hall
wirkungsvoll abgewickelt. Die Planungsstrategien der vergangenen 30 Jahre zeigen
eine deutliche Wirkung. Generelle Planungsansatze wie die ,autofreie Innenstadt" in
den 80/90er Jahren sind daher nicht anzustreben, da bereits heute mit einer guten An-
gebotsplanung an Parkhdusern/Parkpléatzen und ausgedehnten FuBgangerzonen eine
~2autoarme Innenstadt"” erreicht wurde.

Mit einem Biindel verkehrsplanerischer MaBnahmen kann die Stadt auf o. g. Ausfiih-
rungen reagieren. (s. Kap. 5). Insgesamt gesehen werden 11 Prognoseplanfélle entwi-
ckelt und die Wirkungen auf das StraBennetz der Innenstadt untersucht (s. Kap. 8). Die
Planfélle lassen sich grob einteilen in

o die Prognoseplanfalle 1, 2, 3 mit Fahrtrichtungsanderungen in der Innenstadt,
um weitere Entlastungen von Durchgangsverkehr zu erreichen,

o die Prognoseplanfille 4a, 4b, 4c, 4d, 4e mit dem Bau einer neuen Briicke Uber
den Kocher, um die Innenstadt vom Lieferverkehr zu entlasten und

e die Prognoseplanfélle 5, 6 mit ,autofreien” Bereichen auf dem Haalplatz oder in
der Innenstadt, um Aufenthaltsbereiche fiir FuBganger und Radfahrer zu star-
ken,

o den Prognoseplanfall 7 mit der Einflihrung eines Citybusses als Erganzung zum
bisherigen Stadtbusangebot.

Eine vergleichende Ubersicht der untersuchten Planfélle mit Bewertung zeigt die Ta-
belle 24.
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Beratung des Verkehrskonzepts

Das Verkehrskonzept Innenstadt wurde als Arbeitsbericht dem Bau- und Planungsaus-
schuss der Stadt Schwabisch Hall am 15.07.2013 vorgestellt und in einer weiteren Sit-
zung dem Beirat Verkehr/Flugplatz am 23.09.2013.

Ergebnis der beiden Sitzungen ist:

o Der Planfall 2 (Anderung Fahrtrichtung Querung Henkersbriicke) wird wegen
Nichtaktualitat und geanderten Zielvorstellungen der Stadt verworfen.

o Die Planfalle 1 (Anderung Fahrtrichtung Hafenmarkt) und 3 (Anderung der
Fahrtrichtung in der Innenstadt) werden verworfen, da einerseits Leistungseng-
pésse des Kfz-Verkehrs am heute schon lberlasteten Knoten Langer Gra-
ben/GymnasiumstraBe unerwiinscht sind, Bergauffahrten des Kfz-Verkehrs in
der HaalstraBe unerwiinscht sind, eine Erhéhung des Kfz-Verkehrs in der
MarkstraBe nicht stattfinden soll und andererseits kein Entlastungskonzept fur

den Nutzfahrzeugverkehr vorliegt.

o Die Planfille 5 (Haalplatz autofrei) und 6 (Innenstadt autofrei, Sperrung Haal-
straBe) werden verworfen, da Stellplatze in fiir den Handel in der Innenstadt le-
bensnotwendig sind, und der ,autoarmen” Innenstadt der ,autofreien” Innen-
stadt eindeutig der Vorzug gegeben wird.

e Die Planfalle 4a bis 4e (mit Kocherbriicke) sind vertiefter zu betrachten, da die-
se die Innenstadt vom Lieferverkehr entlasten. Allerdings wird 2-
Richtungsverkehr auf der geplanten Briicke ausgeschlossen, da die raumlich
beengte BahnhofstraBe nur begrenzt zusétzlichen Kfz-Verkehr aufnehmen soll.
Damit scheiden die Planfélle 4a und 4d mit 2-Richtungsverkehr aus. Da der
Kfz-Verkehr (einschl. Lieferverkehr) aus der Innenstadt abgezogen werden soll,
scheidet auch der Planfall 4c (1-Richtungsverkehr zum Haalplatz) aus.

e Als bevorzugte Planfalle verbleiben 4b und 4e. Beide Planfélle haben 1-
Richtungsverkehr zur BahnhofstraBe. Beim Planfall 4b fahrt nur Lieferverkehr
tiber die Briicke, kein (briger Kfz-Verkehr. Beim Planfall 4e fahrt neben dem
Lieferverkehr auch der tibrige Kfz-Verkehr (iber die Briicke zur BahnhofstraBe,
der Haalplatz wird unterirdisch mit einer Parkgarage unterbaut und kann oberir-
disch fiir Aufenthaltszwecke genutzt werden.

e Der Planfall 7 (Citybus) wird ebenfalls bevorzugt. Der Citybus verbessert die
Verkehrsanbindung der sidlichen Innenstadt und ist ein Komfortangebot. In

M:Projekte\SHAWerkehrskonzept_Innenstadt_P11235\Berichi\131206_SHA_Innenstadt_Verkehrskonzepl_Berichl.docx



Schwabisch Hall ; Méargenthaler Ingenieure
Verkehrskonzept Innenstadt Seite 90 Planungsgesellschaft mbH

Verbindung mit der neuen Kocherbriicke entstehen weitere ErschlieBungsvor-
teile im OPNV, weil damit ein ,echter* Rundkurs angeboten werden kann.

Handlungsempfehlundgen

Die Ergebnisse aus der vorliegenden Verkehrskonzeption, die Diskussionen mit der
Stadtverwaltung, dem Bau- und Planungsausschuss und dem Beirat Verkehr/Flugplatz
lassen sich zu folgenden Handlungsempfehlungen zusammenfassen:

e Vertiefte Betrachtung und Ausarbeitung des Prognoseplanfalls 4b (siehe Abbil-
dung 27): Bau der Kocherbriicke mit 1-Richtungsverkehr fir Nutzfahrzeuge (nur
Lieferverkehr) zur MauerstraBe. Der (ibrige Kfz-Verkehr féhrt wie bisher tiber
die SalinenstraBe. Die neue Briicke wird zusatzlich von FuBgénger- und Rad-

verkehr genutzt.

o Alternative vertiefte Betrachtung und Ausarbeitung der Prognoseplanfalls 4e
(siehe Abbildung 30): Bau der Kocherbriicke mit 1-Richtungsverkehr fiir alle
Kraftfahrzeuge (Lieferverkehr, Durchgangsverkehr aus der HaalstraBe) zur
MauerstraBe. Der Haalplatz wird oberirdisch ,autofrei” gestaltet. Der bisherige
Parkplatz wird in eine Parkgarage mit Untergeschoss unter den Haalplatz ver-
legt. Die Parkgarage wird (iber die SalinenstraBe erschlossen.

e Vertiefte Betrachtung und Ausarbeitung der Prognoseplanfalls 7: Einrichtung
eines Citybusses zur Verbesserung der Verkehrsanbindung in der stidlichen In-
nenstadt. Vor allem die Planfélle 4b und 4e (siehe oben) mit der neuen Kocher-
briicke lassen einen ,echten" Rundkurs zu (siehe Abbildung 33), der ohne Ko-
cherbricke nicht moglich ware.

o Konsequente Umsetzung der Lieferverkehrszeiten (einheitliche Sperrzeiten) in
der Innenstadt mit Entwickeln eines neuen, begreifbaren Beschilderungssys-

tems.

o Priifen der verkehrsplanerischen MaBnahmen (siehe Tabelle 9) und Umsetzung
der als notwendig erkannten MaBnahmen.

e Priifen des Radverkehrskonzepts und Umsetzung der als notwendig erkannten
MaBnahmen /22/.

Die Handlungsempfehlungen unterstiitzen die im Kapitel 5 postulierten Leitsatze der
Schwabisch Haller Verkehrsplanung.
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