Kfz-Verkehr
Diskussion an Thementischen

* konkrete Problembereiche Kfz-Verkehr:

Einmindung auf die B14 in Michelfeld ist schlechter als die dargestellte Bewertung (griner
Punkt), besonders, wenn auf der Autobahn Stau ist

Verkehrsablauf schwierig in Hessental am Knoten Einkornstraf3e / Kirchstraf3e / Sulzdorfer
Stral3e

Probleme durch regelwidriges Parken in Hessental (enge Stral3en)
Lkw-Durchgangsverkehr in Unterminkheim

» generelle Probleme Kfz-Verkehr:

zu hohe Verkehrsbelastungen in der Innenstadt

Offnungszeiten der Parkierungsanlagen (auch private)

zu wenig Verkehrsabhéangigkeit der Signalanlagen

zu hohe Geschwindigkeiten an den Ortseingéangen

zu hohe Kfz-Geschwindigkeiten zwischen den Gemeinden und Ortsteile
zu wenig Kontrollen beim Kfz-Verkehr

« Veranderungsvorschlage/ Winsche:

Weniger Parkplatze in der Innenstadt und Flachen entsiegeln
Hauptverkehr in den Ortschaften soll fliissig bleiben

Parken erschweren

Mehr auf Push & Pull setzen
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Kfz-Verkehr

Erarbeitete Vorschlage flr
Planungsziele und Bepunktung




Radverkehr
Diskussion an Thementischen

* konkrete Problembereiche im Radverkehrsnetz:

Crailsheimer Straf3e allgemein

Strecke zwischen Tullau und Steinbach. Testversuch wird subjektiv als unsicher wahrgenommen
(viel Kfz-Verkehr, hohe Geschwindigkeiten, enge Straldenraumbreite).

Knotenpunkt an der Bausparkasse

Einmindung Schenkenseestral3e / Ellwanger Stral3e

Schlechte Radverkehrsfiihrung von Michelfeld Richtung Westen

Gottwollshauser Steige — Weilertor

alle genannten Méangel sind durch Maflinahmen im Radverkehrskonzept 2021 abgedeckt

 Generelle Probleme im Radverkehr:

Akzeptanz zwischen Ful3- und Radverkehr sinkt (vor allem in der Ful3gangerzone) wegen
mangelnder Riucksichtnahme und zu hohen Geschwindigkeiten

Wegweisung und Verkehrsfiihrung an den Knotenpunkten verbesserungswiirdig

Einbahnstralen in Gegenrichtung oft nicht freigegeben, z.B. Gymnasiumstral3e (hinter der ,Alten
Wache")

Leichterer und schnellerer Zugang zu Fahrradboxen. Eventuell auch digital (z.B. per App). Bisher
Anmeldung tber Stadt erforderlich. Karten ftir die Fahrradboxen begehrt, lange Wartezeiten.
Aufgrund Topografie E-Bike fast erforderlich, aber sehr teuer: Mobilitat sollte kein Privileg sein
Unterfiihrungen zu eng (Wendekreise)
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Radverkehr
Diskussion an Thementischen

Veranderungsvorschlage/ Winsche:

Imagekampagnen Radverkehr, mehr Aufklarung Radverkehrsregeln

BlUndelung des Radverkehrs innerhalb der Ful3gadngerzone auf bestimmten Achsen

Optische Trennung wie im Spitalbach (Positivbeispiel)

Fahrradverleihsystem (mit E-Bikes und Lastenrader)

Kurzfristige Mallnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs gewlinscht

Infrastruktur, auch die Abstellanlagen, an die geanderten Nutzungsanspriiche anpassen: Breitere
Rader wie Lastenrader, teurer Rader wie E-Bikes, Fahrrader mit Anhangern,...

Bessere Vernetzung von Rad und OPNV. Entweder man fahrt mit dem Rad zu einer
,besseren/groReren” Haltestelle und kann dort das Rad sicher abstellen oder Mitnahme im OPNV
ermaoglichen

Reaktivierung Badersklinge

Parallele Achsen zu den Ackeranlagen erforderlich (z.B. zwischen Im Lindau nach Steinbach
oder Unterlimpurger Stral3e)
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Mobilitdtskonzept 2035 - Gemeinsam mobiler

Welches sind die wichtigsten Ziele,

Radverkehr
Erarbeitete Vorschlage fur

die im erreicht werden sollen?
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FulRverkehr
Diskussion an Thementischen

. generelle Probleme Ful3verkehr:

FuRwege fast ausschliel3lich direkt an Kfz-Wegen

Belage oft schadhatft

Lange Wartezeiten an Knotenpunkten

Sicherheit in Teilbereichen nicht gegeben (Ausleuchtung/ Unterfihrungen)
Fulwege in die Ortschaften/Stadteile wenig ausgebaut bzw. in schlechtem Zustand

« Veranderungsvorschlage/ Winsche:

Zentrales Ziel fur den Bereich Fuldverkehr ist ,Kurze Wege®, insbesondere im Hinblick auf die
Vernetzung der Stadt- und Ortsteile. Bspw. Ertlichtigung der Klingen als kiirzeste
FulRwegeverbindungen

Attraktivierung von FulBwegen. Entflechtung von Ful3- und Radwegen auf stark frequentierten
Routen und der Altstadt von Schwéabisch Hall

Bessere Vernetzung des FulRverkehrs durch Verzicht auf Unterfihrungen und dadurch Schaffung
von attraktiveren Verkehrsraumen die nicht nur vom Auto dominiert werden

Bewerbung von FuRwegestrecken ggf. mit Zeitangaben zu wichtigen Zielen

Reduzierung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen, insb. In Abh&ngigkeit von
Witterungsverhaltnissen

Freihalten von FuBwegen (Mull, Hecken,...)

Barrierefreiheit ausbauen, insbesondere ohne technische Hilfen (Aufzug, ...)

Sicherheit auf Ful3wegen erhohen, insb. in der Nacht und durch die Lage abseits von Kfz-
Verkehrswegen oder durch den Verzicht auf Unterfihrungen.

» Hochste Prioritat hat ein durchgangiges und barrierefreies Ful3wegenetz
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FulRverkehr
Erarbeitete Vorschlage flr
Planungsziele und
Bepunktung

» ~ Starkung wichtiger Achsen fiir den FuRverkehr

Mobilititskonzept 2035 - Gemeinsam mobiler

Welches sind die wichtigsten Ziele,
die im erreicht werden sollen?

‘ Verbesserung der Barrierefreiheit im offentlichen (Stralien-)Ra
(Altstadt, taktile Elemente,...)

. Durchgéngiges FuRwegenetz gemaR aktueller Regelwerke
(Querungshilfen erganzen, Engstellen beseitigen,...)

‘ Starkere Berlicksichtigung der Bedurfnisse des FuRverkehrs an Knotenpunkten
‘ (Furten erganzen, Verkiirzung von Wartezeiten,...)

‘ Ebenerdige Alternativen zu FuBadngerunterfiihrungen schaffen asgsmsssane
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OPNV

Diskussion an Thementischen

. generelle Schwachstellen OPNV:

Umstandliche Linienfuhrungen, fehlende Direkt- / Schnellbusse

— Unregelméafiges Angebot allgemein (haufige Taktwechsel, grof3ere Taktliicken, dann mehrere
Fahrten in kurzem Abstand statt gleichmafiger Fahrten)

— Fehlende Spat- / Nachtbusse, v. a. in die Umlandgemeinden

— Fehlende Direktverbindungen auf Kurzstrecken, z. B. zwischen Stadtteilen oder zu den
Gewerbegebieten

— Teilweise zu lange Wege zu den Bushaltestellen

— Unzuverlassigkeit des Busbetriebs (Verspatung, Verfrihung, verpasste Anschliisse)

— Schlechte Abstimmung Bus- / Bahnverkehr und Umstieg Bus / Bus, fehlender Informationsfluss
zwischen Verkehrsunternehmen

— Rufbus ist keine gleichwertige Alternative zum Linienbus (zu umstandlich)

— Fahrpreise fur gelegentliche Kurzstrecken (z. B. in die Innenstadt) sind zu teuer

— Fehlender Wetterschutz und fehlende Sitzgelegenheiten an Haltestellen

« Veranderungsvorschlage/ Winsche:
— Angebot der Linie 1 als Mafstab fiir gesamten OPNV
— Verbesserung des OPNV-Angebots im Freizeit-/ Veranstaltungsverkehr
— Verbesserter Berufsverkehr, Stadtische Forderung von Jobtickets
— Einfachere Buchung durch App fir alles (Rufbus-Buchung, Fahrkarten usw.)
— Digitale Fahrgastinformation
— Weiterentwicklung des Liniennetzes mit mehreren Verknupfungspunkten
— Bessere Verzahnung Stadt- / Regionalbus
— Direktverbindungen auf langeren Strecken, z.B. Ellwangen, Sulzbach (Murr)
—  Ortsbusse / Stadtteilbusse auf den Hohen (z. B. Ringlinien) RT
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Mobilitatsverbund
Diskussion an Thementischen

. Veranderungsvorschlage/ Winsche:
Radleihsystem mit einfacher Nutzung einfihren (gemeinsame App mit OPNV)
— P+R am Stadtrand einfiihren
— Fahrradmitnahme im Bus ermoglichen
— B+R an Bushaltestellen einfiihren

RT
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OPNV & Mobilitatsverbund

Erarbeitete Vorschlage fur
Planungsziele und Bepunktung

P4 TN

'Mobilititskonzept 2035 - Gemeinsam mobiler

Welches sind die wichtigsten Ziele,

die im erreicht werden sollen?

Flachendeckende Vertaktung des Angebots

Ausbau des Linienverkehrs abends und am Wochenende auf den Hauptachsen entlang
der groReren Ortsteile

Weiterentwicklung und Modernisierung der bedarfsorientierten Angebote fiir kleinere
Ortsteile

Verbesserte Anbindung der Gewerbegebiete

| Besserer Anschluss von Neubaugebieten an den OPNV

Erhdhung des Nachfragepotenzials im Schienenverkehr durch zusatzliche Haltepunkte

Verbesserung der Barrierefreiheit bei der Nutzung des OPNV, vor allem barrierefreier
Ausbau der Bushaltestellen 4 Rahnhof

Einsatz von umweltfreundlichen OV-Fahrzeugen nach Stand der Technik
Verbesserung der Information des OPNV-Angebotes
Verbesserung des Marketings zum OPNV

Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Mobilitatsverbund

Schaffung bzw. Ausbau von neuen Mobilitdtsangeboten
(Erweiterung Car-Sharing-Angebot, Einfiihrung Fahrradverleih(-system),...)

Lieferverkehr besser organisieren
(Lastenrader, City-Hubs,...)

Forderung der Elektromobilitat (Auto, Rad, Bus, etc.)

Intensivierung der Vernetzung der Verkehrstrager
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