Westumgehung K2576
Grohwiesenstralle | Schwabisch Hall

Verkehrsuntersuchung

Datum: 18.07.2016

BIT | INGENIEURE ANA ELSA



Gegenstand der Verkehrsuntersuchung BIT | moewicure

* Die Einmundung Westumgehung K2576 / Grohwiesenstralie ist nicht leistungsfahig.

* Als leistungsfahigere Varianten sollen eine Lichtsignalanlage (Variante I) und ein

Kreisverkehr (Variante Il) untersucht werden.

*  Vom Buro Brenner Plan stehen eine Verkehrszahlung und eine Prognose zur

Verfugung.



Fragestellungen der Verkehrsuntersuchung BIT | voewieure

* Sind beide Varianten vergleichbar?

* Welche Variante ist leistungsfahiger?

*  Wie sind die Varianten aus verkehrlicher, stadtebaulicher, umwelttechnischer und

wirtschaftlicher Sicht zu beurteilen?



StraBennetz und Planungsraum BIT | weenieurs




StraBennetz und Planungsraum |inceneure
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Vergleich der Varianten

'TlINGENIEURE

Betrachtungsaspekt

Verkehrssicherheit Kfz

Bewertung

Bestand
(Einmiindung ohne LSA)

rd. 9 Konfliktpunkte
(Einfadeln, Ausfadeln,
Kreuzen, Verflechten)

Variante | Variante Il

(Einmiindung mit LSA) (Kreisverkehr)

rd. 9 Konfliktpunkte. rd. 6 Konfliktpunkte
aber hohe Verkehrssicherheit durch LSA (Ein- / Ausfahrtsbereiche)

Leistungsfahigkeit Spitzenstunde

Morgendliche Spitzenstunde QSV =F
Nachmittagliche Spitzenstunde QSV = E

Morgendliche Spitzenstunde QSV =B Morgendliche Spitzenstunde QSV = A
Nachmittdgliche Spitzenstunde QSV = C Nachmittdgliche Spitzenstunde QSV = A

Siehe Anlage 1 und 2.

Siehe Anlage 3 und 4.

Streckencharakteristik

Bewertung

Bewertung = =

Riickstau / Siehe VU B Plan GmbH
Wartezeiten iehe rennerPlan Gm
Bewertung ==
Befahrbarkeit erfullt
Bewertung +

Entlang der K2576 bestehen bereits (un-)
signalisierte Knotenpunkte. Die bestehen-
de Einmiindung fligt in den Bestand ein

erfullt erfullt

Die Einmindung mit LSA passt sich der Der Kreisverkehr weicht von der vorh.

Streckencharakteristik ab

vorh. Streckencharakteristik an




Vergleich der Varianten

'TlINGENIEURE

Betrachtungsaspekt

Verkehrssicherheit Kfz

Bewertung

Bestand
(Einmiindung ohne LSA)

rd. 9 Konfliktpunkte
(Einfadeln, Ausfadeln,
Kreuzen, Verflechten)

Leistungsfahigkeit Spitzenstunde

Morgendliche Spitzenstunde QSV =F
Nachmittagliche Spitzenstunde QSV = E

R

Streckencharakteristik

Bewertung

Bewertung - =

Riickstau / T Sy
Wartezeiten iehe rennerPlan
_______________________________________________________________ .

Bewertung - \
Befahrbarkeit

____________________________________________ WO
Bewertung

.er K2576 bestehen bereits (un-)
.sierte Knotenpunkte. Die bestehen-

e Einmindung flgt in den Bestand ein

o

b

aber hohe Verkehrs

O
AN
" \0‘0

Variante |
(Einmiindung mit LSA)

\}

rd. 9 Konfliktr

«enstunde QSV =B
. Spitzenstunde QSV = C

©

Siehe Anlage 1 und 2.

erfullt

Die Einmindung mit LSA passt sich der

vorh. Streckencharakteristik an

. LSA

Variante Il
(Kreisverkehr)

rd. 6 Konfliktpunkte
(Ein- / Ausfahrtsbereiche)

Morgendliche Spitzenstunde QSV = A
Nachmittdgliche Spitzenstunde QSV = A

Siehe Anlage 3 und 4.
erflllt

Der Kreisverkehr weicht von der vorh.
Streckencharakteristik ab




Vergleich der Varianten

Bestand

Betrachtungsaspekt
ungsase (Einmiindung ohne LSA)

Variante |
(Einmiindung mit LSA)

Variante Il
(Kreisverkehr)

STADTEBAU / UMWELT

Gestaltungspotential

Randflachen der Einmindung kénnen ge-
stalterisch aufgewertet werden

Gestalterisches Potential bietet insbeson-
dere die Kreisverkehrsinsel

(Kostenannahme) *

Bewertung

Betriebskosten

Bewertung 0 +

st70i Es wird zuséatzliche Flache versiegelt.
Zusétzlicher Es wird keine zusatzliche Flache versiegelt. o ] & .
Flachenbedarf ) . o ) Knapp die Halfte des Kreisverkehrs greift

- Es sind keine Eingriffs- / AusgleichmaR- | = . . .
h . di in die westl. Bschung ein. Der Ausgleich-
P : nahmen notwendig.

Eingriff / Ausgleich g bedarf muss gepruft werden.
Bewertung + 4+ +
KOSTEN
Baukosten 0€ rd. 100.000 € rd. 450.000 €

(rd. 60 TE LSA, rd. 40 T€ Tiefbau)

rd. 10.000 € / Jahr fir LSA

(rd. 400 T€ Kreisverk., rd. 50 T€ Tiefbau)

(Kostenannahme) *

Bewertung

0€ 0£€
(Kostenannahme) * (mit Ablosekosten entfallt diese Pos.)
Bewertung + 4+ 0 0
Ablésekosten

0€ rd. 20.000 € rd. 90.000 €

* Alle Kosten sind Annahmen. Diese miissen im Laufe der Planungen prizisiert werden. Grunderwerbskosten, Kosten fiir Altlasten, Planungskosten, Verwaltungskos-

ten etc. sind nicht enthalten. Nach Info der Stadt fallen voraussichtlich keine Grunderwerbskosten fiir den Kreisverkehr an, da die Flichen im Eigentum der Stadt sind.



Vergleich der Varianten

Betracht Kt Bestand Variante | Variante Il
etrachtungsaspe
ungsase (Einmiindung ohne LSA) (Einmiindung mit LSA) (Kreisverkehr)
STADTEBAU / UMWELT
. Randflachen der Einmuindu- Gestalterisches Potential bietet insbeson-
Gestaltungspotential - . . . .
stalterisch aufgew~ dere die Kreisverkehrsinsel

Bewertung D _

Es wird zuséatzliche Flache versiegelt.

Zusétzlicher Es wird k ‘ . Flache versiegelt. o ] .
Esr 0 Knapp die Halfte des Kreisverkehrs greift
-

Flachenbedarf
dchenbedar J«fs- / AusgleichmaR-

0 . di in die westl. Bschung ein. Der Ausgleich-
P : .ien notwendig.
Eingriff / Ausgleich 0 ' & bedarf muss gepruft werden.

\
KOSTEN Q&

. f‘b,

Baukosten \ rd. 100.000 € rd. 450.000 €
(Kostenannahme) * !0. (rd. 60 TE LSA, rd. 40 T€ Tiefbau) (rd. 400 T€ Kreisverk., rd. 50 T€ Tiefbau)
Bewertung
Betriebskosten e rd. 10.000 € / lahr fiir LSA o€
(Kostenannahme) * (mit Ablosekosten entfallt diese Pos.)
Bewertung + 4+ 0 0
Ablésekosten

* 0€ rd. 20.000 € rd. 90.000 €
(Kostenannahme)

Bewertung + +

* Alle Kosten sind Annahmen. Diese miissen im Laufe der Planungen prizisiert werden. Grunderwerbskosten, Kosten fiir Altlasten, Planungskosten, Verwaltungskos-

ten etc. sind nicht enthalten. Nach Info der Stadt fallen voraussichtlich keine Grunderwerbskosten fiir den Kreisverkehr an, da die Flichen im Eigentum der Stadt sind.
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