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1 Einfihrung

Die Stadt Schwabisch Hall erschliet seit Jahren abschnittsweise das Gewerbegebiet Solpark im
Nordwesten von Schwabisch Hall. Das Gebiet ist mit 6 Knotenpunkten (Einmindungen, Kreuzun-
gen, Kreisverkehren) an das Ubergeordnete Stralennetz Ostumfahrung und Biihlertalstralle
(L1060) angeschlossen. Es hat eine prosperierende Entwicklung.

Im Norden des Solparks liegt zwischen Ostumfahrung und Otto-Hahn-StralRe die Firma Optima.
Die Firma plant eine Gebaudeerweiterung lber die Otto-Hahn-Stralle hinweg. Die Otto-Hahn-
Stralle ist derzeit eine der 6 Zufahrten ins Gewerbegebiet und soll im Zuge der Erweiterung ge-
schlossen werden.

Neben der Optima-Erweiterung ist auch die ,Ubrige” Entwicklung des Solparks zu betrachten. Ver-
schiedene Flachen des Gewerbegebiets sind heute noch nicht vollstandig bebaut. Die nordliche
Anfahrt in den Solpark (und zur Firma Optima) soll kiinftig Gber den Kreisverkehr Eugen-Bolz-
StralBe und Uber den Hans-Georg-Albrecht-Weg erfolgen. Auftraggeber der Untersuchung ist die
Stadt Schwabisch Hall.

Mit der Verkehrsuntersuchung soll geklart werden, ob das Straflennetz im Solpark ohne den Kno-
ten Ostumfahrung / Otto-Hahn-StraRRe leistungsfahig ist um den kinftigen Verkehr aufzunehmen
und welche MaRRnahmen ggf. zur Ertlichtigung des Strallennetzes zu ergreifen sind.

Den Untersuchungs- und Planungsraum zeigt die Abbildung 1.
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Abbildung 1: Untersuchungs- und Planungsraum (Kartengrundlage openstreetmap, ohne MaRstab)

Der Solpark gehort zum Stadtteil Schwéabisch Hall-Hessental (Landkreis: Schwabisch Hall, Bundes-
land: Baden-Wirttemberg). Charakteristisch fir den Solpark sind Gewerbe-, Misch- und Wohn-
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nutzungen, wobei der Grof3teil als Gewerbegebiet ausgewiesen ist. Im Solpark sind im Jahr 2016
rd. 90 Firmen angesiedelt mit mehr als 1.100 Beschaftigten.

Uberregional ist das Gewerbegebiet Solpark tiber die K2573 und die LandesstraBe L1060, welche
Richtung BundesstraBe B14 und B19 fiihren, an das StraBRennetz angebunden. Der nachste Bahn-
hof der Deutschen Bahn AG befindet sich in Hessental.

Im Gewerbegebiet ist die Kfz-Geschwindigkeit auf den offentlichen StraRen auf 50 km/h be-
schrankt. Stellplatze stehen auf den Privatgrundstiicken der Firmen und im 6ffentlichen StraRen-
raum zur Verfligung.

2 Verkehrserhebungen

Verkehrserhebungen dienen neben der quantitativen Erfassung und Beschreibung des Verkehrs-
geschehens auch der Ursachenforschung fiir die Verkehrsentstehung. Damit sind die inneren Zu-
sammenhange und Abhdngigkeiten der Verhaltensweisen der Verkehrsteilnehmer belegbar. Ne-
ben den bewdhrten Methoden der Verkehrszahlung kommt den verhaltensbezogenen Erhe-
bungsmethoden (Befragung, Beobachtung) eine wesentliche Bedeutung zu. Gegenstand der Ver-
kehrsuntersuchung war die Durchflihrung einer Verkehrszahlung und Betriebsbefragung.

Verkehrsstarken zum Durchschnittlichen Taglichen Verkehr werktags (DTVy) und zum Schwerver-
kehr (SV) liegen fir den Solpark nicht vor. Zwecks Erhebung der Verkehrsstrome sowie Erfassung
der Fahrtbeziehungen und Generierung einer Datenbasis flihrte die BIT Ingenieure AG am Diens-
tag (12.07.2016) eine Verkehrszahlung durch. Die Erhebungen fanden (iber 24 Stunden
(0:00 bis 24:00 Uhr) statt. Die Abbildung 2 zeigt die Zahlstellen.
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Abbildung 2: Verkehrszahlung Solpark — Zahlstellen (Kartengrundlage openstreetmap, ohne Mal3stab)
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Gezahlt wurde an den Zufahrten des Gewerbegebiets (Kordon) und an zentralen Verteilerknoten
im Gebiet. Die Verkehrszdahlungen wurden mit Videokameras durchgefiihrt. Die Belange des Da-
tenschutzes sind im Rahmen der Videoaufzeichnungen durch die geringe Auflosung bericksich-
tigt. Kennzeichen oder Personen kdnnen nicht erkannt werden. Die Aufzeichnungen bieten den
Vorteil, dass auch fiir sich nachtraglich ergebende Fragestellungen eine belastbare und auswert-
bare Datenbasis zur Verfligung steht.

Zur Ermittlung betrieblicher Daten und des Verkehrsaufkommens der ansassigen Firmen wurde
im Juli 2016 eine Betriebsbefragung durchgefiihrt. Die Adressen stellte die Stadt Schwabisch Hall
zur Verfiigung. Das Anschreiben wurde auf stadtischem Briefpapier versandt. Befragungsinhalte
waren 6konomische Kennziffern (z. B. Branche, Anzahl der Beschéftigten), Verkehrsaufkommen
(z. B. Pkw- und Lkw-Fahrten an betrieblichen Spitzentagen) und Parken (z. B. Anzahl verflgbarer
Stellplatze flr Mitarbeiter und Besucher). Die Befragung lief drei Wochen (Abgabedatum:
27.07.2016). Trotz eines Erinnerungsschreibens war die Ricklaufquote sehr gering.
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3 Verkehrsanalyse 2016

3.1 Knotenpunktzidhlung

Abbildung 3 und Abbildung 4 zeigt die Verkehrsstarken Uber 24 Stunden (Kfz/24h) dargestellt als
Knotenstrome (bzw. Abbiegebeziehungen) und Streckenbelastungen. Zwecks verbesserter Les-
barkeit und Ubersichtlichkeit sind die Plane in Anlage 1 und 2 beigefiigt.
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Abbildung 3: Verkehrsstarke Kfz/24 — Knotenstréme (Kartengrundlage openstreetmap, ohne MaRstab)
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Abbildung 4: Verkehrsstarke Kfz/24 — Streckenbelastung (Kartengrundlage openstreetmap, ohne MaRstab)
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Die morgendliche Spitzenstunde tritt im Solpark an den (Kordon-)Knotenpunkten K1, K2, K3 und

K6 zwischen 7:00 und 8:00 Uhr auf. Die nachmittagliche Spitzenstundezwischen tritt an den Kno-
tenpunkten K1, K2 und K3 zwischen 16:00 und 17:00 Uhr und dem Knotenpunkt K6 zwischen
16:30 und 17:30 Uhr. Fir den Nachweis der Leistungsfahigkeit in Kapitel 5 werden die spezifi-

schen Spitzenstunden der einzelnen Knotenpunkte morgens und nachmittags verwendet.

3.2 Tagesganglinien

Den Kfz-Verkehr an der 24h-Zahlstelle K1 zwischen 0:00 und 24:00 Uhr zeigt die Tabelle 1.

Tabelle 1: Verkehrsbelastung Kfz/24h (gezahlt) — K1

. 3 Fahrzeuge | SV-Anteil
Querschnitt Pkw, Krad Lkw, Bus
(Kfz/24h) (%)
K1 — Ostumfahrung Ri. K2573 (West) 9.457 1.309 10.766 12 %
K1 — Ostumfahrung Ri. L1060 (Ost) 8.375 1.267 9.642 13%
K1 — Hans-Georg-Albrecht-Weg (Std) 1.322 48 1.370 35%

Die Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs fir den Querschnitt Hans-Georg-Albrecht-Weg zeigt die Ab-

bildung 5.
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Abbildung 5: Tagesganglinie Hans-Georg-Albrecht-Weg (ein-/ausfahrend)

Auf dem Hans-Georg-Albrecht-Weg liegen zwei Verkehrsspitzen vor. Am Vormittag zwischen
7:00 Uhr und 8:00 Uhr und am Nachmittag zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr. Uber die Mittags-
zeit ist eine leichte Erhohung des Verkehrs festzustellen. Der 24h-Verkehr betradgt rd. 1.400 Kfz,
der Schwerverkehrsanteil liegt bei rd. 3,5 %. Wie die Tagesganglinie zeigt, tritt der Lkw-Verkehr im
Hans-Georg-Albrecht-Weg primar liber die Mittagszeit zwischen 12:00 Uhr und 15:00 Uhr auf.

Den Kfz-Verkehr an der 24h-Zahlstelle K2 zwischen 0:00 und 24:00 Uhr zeigt die Tabelle 2.

Tabelle 2: Verkehrsbelastung Kfz/24h (gezahlt) — K2

. 3 Fahrzeuge | SV-Anteil
Querschnitt Pkw, Krad Lkw, Bus
(Kfz/24h) (%)
K2 — Ostumfahrung Ri. K2573 (West) 8.490 1.390 9.880 14 %
K2 — Ostumfahrung Ri. L1060 (Ost) 6.167 1.228 7.395 17 %
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K2 — Otto-Hahn-Strale (Sid) 2.999 194 3.193 6 %

Die Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs fiir die Otto-Hahn-StralRe zeigt die Abbildung 6.

= Pkw + Lieferwagen + Krad
Tagesganglinie Otto-Hahn-Strale o Lkw+Lz+Bus
450
400
350 Van AN
. 300 / 1\ N
Z 25 / AN
= 200 /’ \\ ,./ \\
£ 150 7 SN e ~ —
100 7 P et N
5g v —
s 2 8 & ¥ & 8 2 8 @ 5 Z 5 @ ' @ » & =z = 35 2 B B
S 5 & o & & 2 =z 2 £ 2 2 &£ & & &2 2 T 2 £ 2 2 2 2
e 2 2 2 2 ° 2 9 S 2 9 S © 9 S o B 5 9 B S o 5 9
2 8 8 ® & 8 % 8 8 3 = ® ¥ * @ » 3 =» v & 2 B & &
5 5 © 5 5 @ » & B 5 5 5 b 5 5 B 5 5 & B & & o o
s 8 &8 8 8 &8 &8 8 & & 8 8 8 8 8 B8 B8 8 8 B8 8 8 8 g

Abbildung 6: Tagesganglinie Otto-Hahn-StraRe (ein-/ausfahrend)

Auf der Otto-Hahn-Stralle liegen zwei ausgepragte Verkehrsspitzen vor. Zum einen am Morgen
zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr und zum anderen am Nachmittag zwischen 16:15 Uhr und
17:15 Uhr (Stichwort: Berufsverkehr). Der Gesamtverkehr pro Tag liegt bei rd. 3.200 Kfz mit einem
Schwerverkehrsanteil von rd. 6 %. Die Tagesganglinie verdeutlicht, dass der Lkw-Verkehr mit na-
hezu gleichmaRiger Verkehrsstarke tGber den Tag verteilt fahrt.

Den Kfz-Verkehr an der 24h-Zahlstelle K3 zwischen 0:00 und 24:00 Uhr zeigt die Tabelle 3.

Tabelle 3: Verkehrsbelastung Kfz/24h (gezahlt) — K3

. Pkw, 3 Fahrzeuge | SV-Anteil
Querschnitt Lkw, Bus
Krad (Kfz/24h) (%)
K3 — Ostumfahrung Ri. K2573 (Nord) 6.146 1.187 7.333 16 %
K3 — Eugen-Bolz-StralRe Ri. Solpark (West) 1.770 147 1.917 8%
K3 — Ostumfahrung Ri. L1060 (Stid) 6.718 1.145 7.863 15%
K3 — Eugen-Bolz-StralRe Ri. Tiingental (Ost) 4.180 245 4.425 5,5%

Die Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs fiir die Eugen-Bolz-Stral3e Ri. Solpark zeigt Abbildung 7.
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Abbildung 7: Tagesganglinie Eugen-Bolz-StraRe (Ri. Solpark) (ein-/ausfahrend)

Auf der Eugen-Bolz-StralRe liegen zwei ausgepragte Verkehrsspitzen vor. Zum einen am Morgen
zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr und zum anderen am Nachmittag zwischen 16:45 Uhr und
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17:45 Uhr (Stichwort: Berufsverkehr). Der Gesamtverkehr pro Tag liegt bei rd. 1.900 Kfz mit einem
Schwerverkehrsanteil von rd. 8 %. Die Tagesganglinie verdeutlicht, dass der Lkw-Verkehr mit na-

hezu gleichmaRiger Verkehrsstarke (iber den Tag verteilt fahrt, wobei immer wieder kleinere Ver-

kehrsspitzen auftreten.

Den Kfz-Verkehr an der 24h-Zahlstelle K6 zwischen 0:00 und 24:00 Uhr zeigt die Tabelle 4.

Tabelle 4: Verkehrsbelastung Kfz/24h (gezahlt) — K6

. Pkw, 2 Fahrzeuge | SV-Anteil
Querschnitt Lkw, Bus
Krad (Kfz/24h) (%)
K6 — BuihlertalstraBe Ri. Innenstadt (West) 10.526 827 11.353 7%
K6 — Schmiedsgasse (Sid) 2.820 51 2.871 2%
K6 — BiihlertalstraRe Ri. L1060 (Ost) 10.488 823 11.311 7%
K6 — Dolanallee (Nord) 4.832 197 5.029 4%
Die Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs fiir die Dolanallee zeigt Abbildung 8Abbildung 7.
Tagesganglinie Dolanallee :f:::t'ii:”age" e
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Abbildung 8: Tagesganglinie Dolanallee (ein-/ausfahrend)

Auf der Dolanallee liegen drei Verkehrsspitzen vor. Besonders ausgepragt ist die Verkehrsspitze
am Morgen zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr und am Nachmittag zwischen 16:45 Uhr und
17:45 Uhr. Eine dritte Verkehrsspitze bildet sich (ber die Mittagszeit zwischen 12:00 und
13:00 Uhr. Der Gesamtverkehr pro Tag liegt bei rd. 5.000 Kfz mit einem Schwerverkehrsanteil von

rd. 4 %. Wie die Ganglinie zeigt, tritt der Lkw-Verkehr primar morgens bzw. vormittags auf.

Den Kfz-Verkehr an der 24h-Zahlstelle K7 zwischen 0:00 und 24:00 Uhr zeigt die Tabelle 5.

Tabelle 5: Verkehrsbelastung Kfz/24h (gezahlt) — K7

. Pkw, Y Fahrzeuge | SV-Anteil
Querschnitt Lkw, Bus
Krad (Kfz/24h) (%)
K7 — Geschwister-Scholl-StraRe 855 131 986 13%
K7 — Max-Planck-StraRe 2.724 152 2.876 5%
K7 — Alfred-Leikam-StralSe 635 53 688 8%
K7 — Otto-Hahn-StraRe 2.620 196 2.816 7%
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3.3 Gesamtverkehr 2016

Der Gesamtverkehr eines Gebiets setzt sich aus dem Quell- und Zielverkehr, dem Durchgangsver-
kehr und dem Binnenverkehr zusammen. Das Gesamtverkehrsaufkommen des Solparks fiir den
Durchgangs-, Quell- und Zielverkehr kann tiber den Kordon bzw. die Knotenzahlstellen K1, K2, K3,
K4, K5 und K6 ermittelt werden (vgl. Abbildung 2). Der Gesamtverkehr betragt im Analyse-
jahr 2016 rd. 24.800 Kfz/d (SV-Anteil rd. 7 %). Der Pkw-Verkehr liegt bei rd. 23.100 Pkw/d, der
Lkw-Verkehr bei rd. 1.700 Lkw/d.

Die Abbildung 9 zeigt die Verteilung des Kfz-Gesamtverkehrs des Solparks an den verschiedenen
Zufahrten am Erhebungstag.
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Abbildung 9: Zufahrten Kfz/d Gewerbegebiet Solpark in % (Kartengrundlage openstreetmap, ohne MaRstab)

Derzeit erfolgen rd. 75 % der Zu- bzw. Abfahrt zum/vom Gewerbegebiet Solpark aus sidlicher und
siidostlicher Richtung. Am hochsten frequentiert am Erhebungstag ist der Knotenpunkt K5 Biihler-
talstraRe (L1060) / RaiffeisenstralRe und K4 Ostumfahrung / RaiffeisenstraRe. Die nérdlichen und
nordostlichen Knotenpunkte des Gewerbegebiets passieren rd. 25 % der Kraftfahrzeuge. Diese
Verteilung des Quell- und Zielverkehrs auf die Ein- und Ausfahrten des Solparks ist auf die derzei-
tige Struktur des Solparks zurickzufiihren. Wahrend die Flachen im Siiden bereits iberwiegend
als Gewerbe-, Misch- oder Wohnflachen genutzt werden, sind im Norden und Osten des Solparks
mehrere freie bzw. unbebaute Grundstiicke vorhanden.

Die Verteilung des Schwerverkehrs auf die Ein- und Ausfahrten des Solparks verhalt sich weitest-
gehend analog dem Gesamtverkehrsaufkommen. Die Abbildung 10 zeigt die Verteilung des Lkw-
Gesamtverkehrs des Solparks an den verschiedenen Ein- und Ausfahrten am Erhebungstag.
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Abbildung 10: Zu- und Abfahrt Lkw/d Gewerbegebiet Solpark in % (Kartengrundlage openstreetmap, ohne MaRstab)

3.4 Betriebsbefragung

Von rd. 90 befragten Betrieben nahmen 28 Betriebe an der Umfrage teil. Dies entspricht einer
Rucklaufquote von rd. 31 %. Diese Riicklaufquote kann nicht als reprasentativ fiir die Gesamter-
hebung betrachtet werden.

Die Ergebnisse der Betriebsbefragung liefern einen Anhaltspunkt hinsichtlich der Nutzungsstruk-
tur und -dichte im Solpark und wurden insbesondere zur Prazisierung der Entwicklungsabsichten
der Firmen und Abschatzung des Prognoseverkehrs (der Entwicklungsflachen) herangezogen.

Die erfassten Betriebe sind Uberwiegend in den Branchen Dienstleistung, Lagerhaltung, GroR-
/Einzelhandel, Industrie, Verwaltung, tatig. Die erfasste Betriebsfliche betrédgt rd. 41.000 m?. Die
Betriebe beschaftigen rd. 610 Mitarbeiter, davon rd. 110 in Teilzeit und rd. 20 im AuRendienst. An
betrieblichen Stellplatzen stehen rd. 730 Stlick bereit, von welchen rd. 480 fiir Mitarbeiter, rd. 230
fiir Kunden und rd. 20 fiir Lkw ausgewiesen sind.
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4 Verkehrsprognose 2020/2025

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Um ein ,echtes” Prognosejahr 2020/2025 zu erhalten, wird in Anlehnung an die Verkehrsuntersu-
chung von BIT Ingenieure fur das nahe gelegene Wohngebiet Sonnenrain in Schwabisch Hall /1/
von einer 9 %-igen Verkehrszunahme zwischen 2016 und 2020/2025 auf der Ostumfahrung sowie
der BiihlertalstralRe (L 1060) und im StraBennetz des Untersuchungs- und Planungsraumen ausge-
gangen (konservativer Ansatz). Dazu addiert wird der prognostizierte Verkehr des Gewerbege-
biets Solpark bei , Vollbelegung” (siehe Kapitel 4.2).

4.2 Struktur- und Flachenentwicklung Solpark

Abbildung 11 zeigt die Bebauung im Solpark im Jahr 2016 sowie die Struktur- und Flachenentwick-
lung im Solpark fir den Prognosehorizont 2020/2025. Kinftig sollen im Solpark insgesamt
222.000 m? NBF Gewerbegebiet (GE), 18.200 m?2 NBF Mischgebiet (M), 5.170 m? NBF Wohngebiet
(WA), 3.000 m? BGF Gemeinbedarf und 11.500 m? NBF Sondergebiet (SO) oder 3.000 m? BGF
Mischgebiet (MI) entstehen.

| Geschaftsflugplatz Schwabisch Hall

B3

Nettobaulandfldchen
GE/ll 87.350 gm

- GE/I 126.850 gm
GE/V 5.600 gm o
GEE/II 2.200 gm ' t
M/l 1.200 gm
M/l 6.400 gm
M/l 10.600 qm
WA/ 5.170 qm
SO Flugplatz/ill 8.000 gm
SO Veranstaltung/

! Messe/Ill 7.900 gm

Gemeindebedarf/ll  1.400 gm
Parkplatz 16.927 qm

Abbildung 11: Struktur- und Flachenentwicklung Solpark bis 2020/2025 (Stadt Schwabisch Hall /2/)

4.3 Verkehrsaufkommen Solpark

Auf Grundlage der in Kapitel 4.2 dargestellten Struktur- und Flachenentwicklung /2/ wird das
kinftige Verkehrsaufkommen uber flichenbezogene Werte nach Bosserhoff /3/ abgeschatzt (sie-
he Anlage 3).

Das Verkehrsaufkommen setzt sich zusammen aus dem Pkw-Verkehr der Bewohner und Besucher
des Solparks, dem Pkw-Verkehr der Angestellten und Kunden der ansassigen Betriebe und dem
Lkw/Lfw-Verkehr der Anlieferung und Abholung. Die Berechnungsannahmen (Kunden / Beschaf-
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tigte pro VKF, Modal-Split, Wegehaufigkeit, Besetzungsgrad der Fahrzeuge) zur Ermittlung der Kfz-
Fahrten enthélt die Anlage. Das kiinftige Verkehrsaufkommen wird zum Nachweis der Leistungs-
fahigkeit der Knotenpunkte verwendet.

Die geplante Flachenaufteilung und das geschatzte Verkehrsaufkommen zeigt Tabelle 6.

Tabelle 6: Nettobaulandflache, Bruttogeschossflache und Verkehrsaufkommen Solpark

. Prognose 2020/2025 (Kfz/d)
Flache

Geplante Nutzung 5

(m?) Konzept | Konzept Il

(mit zusdtzl. Mischgebiet) (mit Sondergebiet)

Gewerbegebiet (GE) | 222.000 m? NFB 13.700 13.700
Mischgebiet I. (Ml) 18.200 m? NFB 2.000 2.000
Mischgebiet IlI. (MI) 3.000 m% NFB 330 entfallt
Wohngebiet (WA) 5.170 m? NFB 180 180
Sondergebiet (SO) 11.500 m? BGF entfallt 1.000
Gemeinbedarf 3.000 m? BGF 650 650
Summe - 16.860 17.530

Fir die vollstandige Besiedlung des Gebietes sind bei der Stadt 2 Konzepte in der Diskussion, die
sich in der Ausweisung einer zusatzlichen Mischgebietsflaiche (Konzept |) oder zusatzlichen Son-
dergebietsflache (Konzept Il) unterscheiden. Weitere Flachen, die bei beiden Konzepten entste-
hen sollen, sind Gewerbegebiete, Mischgebiete, Wohngebiete und Gemeinbedarfsgebiete. Auf-
grund der unterschiedlichen Nutzungen wiirden beim Konzept | zusatzlich zum Analyseverkehrs-
aufkommen rd. 16.900 Kfz/d entstehen und beim Konzept Il zusatzlich rd. 17.500 Kfz/d. Beide
Konzepte unterscheiden sich damit nur marginal beim zusatzlichen Kfz-Verkehrsaufkommen. Je
nach Konzept | oder Il fahren im Prognosejahr 2020/2025 zwischen rd. 41.700 Kfz/d
(24.800 Kfz/d + 16.900 Kfz/d) und rd. 42.300 Kfz/d in und aus dem Gewerbegebiet. Das Konzept
(mit / ohne Sondergebiet oder Mischgebiet) hat nahezu keinen Einfluss auf die verkehrliche Ent-
wicklung des Gebiets.

Unter Berticksichtigung dieser Rahmenbedingungen entstehen kiinftig im Solpark rd. 17.000 Kfz-
Fahrten/Tag (Querschnittsbelastung). Dieses Verkehrsaufkommen teilt sich auf in rd. 16.350 Pkw-
Fahrten/Tag und rd. 650 Lkw-/Lfw-Fahrten/Tag. Das Aufkommen wird auf das angrenzende Stra-
Rennetz und die Knoten verteilt, zum vorhandenen Verkehrsaufkommen dazu addiert und an-
schlieBend zum Nachweis der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte verwendet.

An Spitzentagen wie Weihnachten oder vor bzw. nach Feiertagen kann ein héheres Verkehrsauf-
kommen auftreten.

4.4 An- und Abfahrtrouten, Verkehrsverteilung

Die raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs von und zu dem Solpark wird durch Auswer-
tung der Verkehrszahlungen und eigene Annahmen festgelegt. Die Verkehrsverteilung fiir das
Prognosejahr 2020/2025 wird unter Bertcksichtigung der geplanten Nutzung in Anlehnung an die
raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs im Analysejahr 2016 festgelegt.
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5 Planfille und Leistungsnachweise

5.1 Definition Planfille

Beim Analysenullfall 2016 wird der Analyseverkehr 2016 auf das BestandsstraBennetz 2016 umge-

legt.

Im Analyseplanfall 2016 wird der Analyseverkehr 2016 auf ein verandertes Strallennetz umgelegt.

Die aktuell im Bestand gedffnete Otto-Hahn-StraRe wird geschlossen. Die lber die Otto-Hahn-
StralRe zu- und abfahrenden Verkehre werden entsprechend der heutigen Verkehrsverteilung auf
die Knotenpunkte K1 Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg und K3 Ostumfahrung / Eugen-
Bolz-StraRe umgelegt. Mit den Leistungsnachweisen im Analyseplanfall 2016 wird geprift, inwie-
fern die heutige SchlieBung der Otto-Hahn-StralRe das Verkehrsgeschehen beeinflusst.

Beim Prognosenullfall 2020/2025 wird der im Jahr 2020/2025 zu erwartende Verkehr auf das Be-
standsstralennetz 2016 umgelegt. Der Prognosenullfall 2020/2025 umfasst den Analysever-

kehr 2016, die allgemeine Verkehrszunahme im Zeitraum zwischen 2016 bis 2020/2025 sowie den
zusatzlichen Kfz-Verkehr durch die prognostizierte Struktur- und Flachenentwicklung im Solpark.
Der Prognosenullfall dient zur Erarbeitung von Mangeln und Konflikten im StraRennetz sowie ins-
besondere auch als Vergleichsgrundlage fiir den Planfall.

Im Prognoseplanfall 2020/2025 einberechnet werden — analog zum Prognosenullfall 2020/2025 -

die allgemeine Verkehrszunahme sowie der zusatzlich durch die Struktur- und Flachenentwicklung
induzierte Kfz-Verkehr. Im Prognoseplanfall 2020/2025 wird die Otto-Hahn-StraRe geschlossen
und somit das Strallennetz verdndert. Die Uber die Otto-Hahn-StralRe zu- und abfahrenden Ver-
kehre werden entsprechend der heutigen Verkehrsverteilung auf die Knotenpunkte K1 Ostumfah-
rung / Hans-Georg-Albrecht-Weg und K3 Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraRe umgelegt.

5.2 Definition Leistungsnachweise

Die Bewertung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit erfolgt im Planungsraum (siehe Abbildung 1)
fir nachfolgende 4 Knotenpunkte.

e K1 Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg
e K2 Ostumfahrung / Otto-Hahn-StraRe

e K3 Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraRe

e K6 BuhlertalstraRe / Dolanallee

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage des Handbuchs fiir die Bemes-
sung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) /8/. Grundlage flr die Bewertung der signalisierten Kno-
tenpunkte bilden die aktuell geschalteten LSA-Programme (Signallageplane, Signalzeitenplane,
Zwischenzeitmatrix) der Stadt Schwabisch Hall /4/. Bewertet wird die Qualitit des Verkehrsab-
laufs aus der Sicht der Verkehrsteilnehmer (Gltebeurteilung). Es werden sechs verschiedene Qua-
litatsstufen des Verkehrsablaufs nach dem HBS /8/ definiert. MaRgebend dafir ist das amerikani-
sche Schulnotensystem, von Stufe A = beste Qualitat bis Stufe F = schlechteste Qualitat. Die Aus-
wertung erfolgt fiir den 95%-Riickstau (in 95% aller Falle wird dieser Riickstau unterschritten) und
die mittleren Verlustzeiten bzw. mittleren Wartezeiten (in 50% aller Falle wird diese Zeit unter-
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schritten). Zur Berechnung verwendet werden die Programme KNOBEL /5/, AMPEL /6/ und KREI-
SEL /7/. Die Definitionen der Qualitatsstufen zeigt die Tabelle 7.

Tabelle 7: Definition der Qualitatsstufen nach HBS /8/

Stufen | Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils be-
nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas- | troffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B | Die Abflussmaoglichkeiten der wartepflichti- | Die Wartezeiten sind fur die jeweils be-
gen Verkehrsstrome werden vom bevor- troffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei wihrend der Sperrzeit auf dem betrach-
entstehenden Wartezeiten sind gering. teten Fahrstreifen ankommenden Kraft-

fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C | Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro- Die Wartezeiten sind fiir die jeweils be-
men missen auf eine merkbare Anzahlvon | troffenen Verkehrsteilnehmer spurbar.
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach- Nahezu alle wihrend der Sperrzeit auf
ten. Die Wartezeiten sind sptrbar. Es dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch menden Kraftfahrzeuge kdnnen in der
weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus- | 5 chfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
dehnung noch beziglich der zeitlichen Dau- | At qem betrachteten Fahrstreifen tritt
er eine starke Beeintrachtigung darstellt. ein Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit

nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Stufe D | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in Die Wartezeiten sind flr die jeweils be-
den Nebenstromen muss Haltevorgange, troffenen Verkehrsteilnehmer betricht-
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilneh- tritt im Kfz-Verkehr am Ende Freigabezeit
mer kénnen die Wartezeiten hohe Werte haufig ein Riickstau auf.
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vor- Die Wartezeiten sind fir die jeweils be-
handenen Belastung nicht mehr abbauen. troffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
Die Wartezeiten nehmen sehr grofRe und dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
dabei stark streuende Werte an. Geringfu- Kfz-Verkehr am Ende Freigabezeit in den
gige Verschlechterungen der Einflussgroen | meisten Umlzufen ein Riickstau auf.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h.
standig zunehmende Stauldnge) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fir die jeweils be-
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je | troffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird
gréRer als die Kapazitat fur diesen Ver- die Kapazitat im Kfz-Verkehr Giberschrit-
kehrsstrom. Es bilden sich lange, standig ten. Der Riickstau wichst stetig. Die Kraft-
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wachsende Staus mit besonders hohen fahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt
Wartezeiten. Diese Situation |0st sich erst mehrfach vorricken.

nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wie-

der auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

5.3 Analysenullfall 2016

Abbildung 12 zeigt die Leistungsfahigkeiten nach HBS /8/ fiir den Analysenullfall 2016 in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde. Die einzelnen Leistungsnachweise bzw. Berech-
nungen fiir die Knotenpunkte sind Anlage 4 zu entnehmen.
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Abbildung 12: Leistungsfahigkeit nach HBS — Analysenullfall 2016 | Morgendliche und Nachmittégliche Spitzenstunde

Im Analysenullfall 2016 werden die Knoten sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde rechnerisch leistungsfahig betrieben. Die Knoten K1 bis K3 entlang der
Ostumfahrung erreichen Gesamtqualitatsstufe (QSV) A und B. Dies spricht fir einen flissigen Ver-
kehrsablauf und (sehr) geringe Wartezeiten der einzelnen Verkehrsstrome. Der Knoten K6 Bihler-
talstraRe / Dolanallee wird fiir den motorisierten Verkehr rechnerisch mit Gesamtqualitatsstufe D
betrieben. Die Qualitatsstufe D gilt lediglich fiir den Linksabbieger von der BihlertalstralRe in die
Dolanallee. Der Verkehrszustand ist noch stabil. Es bilden sich erste Riickstaus. Alle anderen Ver-
kehrsstrome erreichen Qualitatsstufe A bis C. Fir den FuBverkehr wird an diesem Knoten rechne-
risch Qualitatsstufe E erreicht.
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5.4 Analyseplanfall 2016

Abbildung 13 zeigt die Leistungsfahigkeiten nach HBS /8/ fiir den Analysenplanfall 2016 in der
morgendlichen Spitzenstunde. Die einzelnen Leistungsnachweise bzw. Berechnungen fiir die Kno-
tenpunkte sind Anlage 5 zu entnehmen.
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Abbildung 13: Leistungsfahigkeit nach HBS — Analyseplanfall 2016 | Morgendliche Spitzenstunde

In der morgendlichen Spitzenstunde decken sich die errechneten Leistungsfahigkeiten (QSV) des
Analyseplanfalls 2016 (siehe Abbildung 12) mit dem Analysenullfall 2016 (siehe Abbildung 13). Le-
diglich die Wartezeiten und Sattigungsgrade der Knoten K1 Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-
Weg und K3 Ostumfahrung/ Otto-Hahn-StraRe nehmen leicht hohere Werte an. D. h. die Schlie-
Rung der Otto-Hahn-StralRen bringt im Jahr 2016 fiir den Verkehrsfluss der benachbarten Knoten
keine nennenswerten Auswirkungen mit sich.

Abbildung 14 zeigt die Leistungsfahigkeiten nach HBS /8/ fiir den Analysenplanfall 2016 in der
nachmittaglichen Spitzenstunde.
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Abbildung 14: Leistungsfahigkeit nach HBS — Analyseplanfall 2016 | Nachmittagliche Spitzenstunde

Der Kreisverkehr K3 Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StralRe erreicht — mit der geschlossenen Otto-
Hahn-StraRBe — rechnerisch Gesamtqualitatsstufe (QSV) A, die Kreuzung K6 BihlertalstraBe / Do-
lanallee erreicht Gesamtqualitdtsstufe D. Die Einmindung K1 Ostumfahrung / Hans-Georg-
Albrecht-Weg wird im Analyseplanfall 2016 in der nachmittaglichen Spitzenstunde — mit der ge-
schlossenen Otto-Hahn-StraBe — rechnerisch mit Gesamtqualitatsstufe (QSV) C betrieben. Die
Qualitatsstufe C gilt fir den Links- und Rechtseinbieger (Mischstrom) aus dem Hans-Georg-
Albrecht-Weg in die Ostumfahrung. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur kurzzeitigen Riick-
staubildung. Alle anderen Verkehrsstréme erreichen Qualitatsstufe A nach HBS.

5.5 Prognosenullfall 2020/2025

Wie Abbildung 15 und Abbildung 16 zu entnehmen ist, treten im Prognosenulifall 2020/2025 in
der morgendlichen Spitzenstunde und in der nachmittaglichen Spitzenstunde dhnliche Qualitats-
stufen (QSV) auf. Die einzelnen Leistungsnachweise bzw. Berechnungen fiir die Knotenpunkte

sind Anlage 6 zu entnehmen.
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Abbildung 16: Leistungsfahigkeit nach HBS — Prognosenullfall 2020/2025 |Nachmittégliche Spitzenstunde

Besonders stark belastet in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde sind die Kno-
ten K1 Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg (QSV VM = F |QSV NM = F) sowie K2 Ostumfah-
rung / Otto-Hahn-StraRBe (QSV VM = E |QSV NM = F). Die Qualitatsstufe F gilt nur fur einzelne Ver-
kehrsstrome an den Knotenpunkten: fir den Links- und Rechtseinbieger (Mischstrom) Hans-
Georg-Albrecht-Weg — Ostumfahrung und den fiir den Links- und Rechtseinbieger (Mischstrom)
Otto-Hahn-StraRe — Ostumfahrung. Die Fahrzeuge dieser Verkehrsstréme missen bis zu ihrer Ab-
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fertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Alle anderen Verkehrsstrome erreichen
rechnerisch die Qualitatsstufen A und B.

Die Knoten K3 Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StralRe erreicht in der morgendlichen und nachmittag-
lichen Spitzenstunde rechnerisch nach HBS /8/ Gesamtqualitatsstufe (QSV) A. Die Qualitatsstufe
spricht fur einen flissigen Verkehrsablauf und sehr geringe Wartezeiten. Die Knoten K6 Biihlertal-
straBe / Dolanallee erreicht in der morgendlichen und nachmittiglichen Spitzenstunde rechne-
risch nach HBS /8/ Gesamtqualitatsstufe (QSV) D. Der Verkehrszustand ist noch stabil. Temporér
bilden sich Staus.

5.6 Prognoseplanfall 2020/2025

Abbildung 17 zeigt die Leistungsfahigkeiten nach HBS /8/ fuir den Prognoseplanfall 2020/2025 fiir
die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Die einzelnen Leistungsnachweise bzw. Be-
rechnungen fiir die Knotenpunkte sind Anlage 7 zu entnehmen.
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Abbildung 17: Leistungsfahigkeit nach HBS — Prognoseplanfall 2020/2025 | Morgendliche und Nachmittégliche Spitzen-
stunde

Besonders stark belastet in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde ist wiederum
der Knoten K1 Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg. Die Qualitatsstufe F gilt lediglich fir
den Links- und Rechtseinbieger (Mischstrom) Hans-Georg-Albrecht-Weg. Die Fahrzeuge dieser
Verkehrsstrome missen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Alle
anderen Verkehrsstrome erreichen rechnerisch die Qualitatsstufen A.

Die Knoten K3 Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraRe erreicht in der morgendlichen und nachmittég-
lichen Spitzenstunde rechnerisch nach HBS /8/ Gesamtqualitdtsstufe B. Die Qualitatsstufe spricht
fir einen flussigen Verkehrsablauf und geringe Wartezeiten. Die Knoten K6 BiihlertalstraRe / Do-
lanallee erreicht in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde rechnerisch nach HBS
/8/ Gesamtqualitatsstufe D. Der Verkehrszustand ist noch stabil. Temporar bilden sich Staus.
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5.7 Leistungserh6hung des Knotens Hans-Georg-Albrecht-Weg

Die Berechnung der verschiedenen Plan- bzw. Nullfdlle und Zeithorizonte zeigt, dass das prognos-
tizierte Verkehrsaufkommen des Solparks infolge der Struktur- und Flachenentwicklung (Stich-
wort: fortlaufende Verdichtung des Gewerbegebietes, Ansiedlung weiterer Firmen) entscheidend
fiir die kinftige Leistungs- und Funktionsfahigkeit des StraRennetzes und der einzelnen Knoten ist.
Unabhangig von der SchlieRung der Otto-Hahn-StraRe werden im Prognosejahr 2020/2025 gerin-
gere Leistungsfahigkeiten an den nérdlichen Zufahrten zum Solpark (K1 Ostumfahrung / Hans-
Georg-Albrecht-Weg, K2 Ostumfahrung / Otto-Hahn-StraRe) als im Analysejahr 2016 erreicht. Die
Ubrigen Ein- und Ausfahrten in den Solpark funktionieren im Prognosejahr 2020/2025 weiterhin in
dhnlicher Qualitat wie im Analysejahr 2016.

Generell wird empfohlen, die Verkehrserzeugung des Gebietes anhand der fortschreitenden Fla-
chenentwicklung in den nachsten Jahren zu beobachten, verkehrsplanerisch zu begleiten und suk-
zessiv ErtlichtigungsmaRnahmen zur Erhaltung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Stra-
Rennetzes zu ergreifen. Die Schaffung einer differenzierten Nutzungsstruktur und eines ausgewo-
genen Branchenmix sind wesentlich zur Minimierung des kiinftigen Verkehrsaufkommens. Die
Ansiedlung von besonders verkehrserzeugende Branchen ist zu vermeiden.

Es wird empfohlen, kiinftig insbesondere MaRnahmen an den nérdlichen Zufahrten zum Solpark
zur Ertlichtigung der Einmindungen und Verbesserung des Verkehrsablaufs zu ergreifen. Abbil-
dung 18 zeigt beispielhaft (zu prifende) Malknahmen.

Priifen weiterer MaBnahmen, Einrichtung einer Priifen: Wegfall Priifen: Offnen Knoten %
wie Verldngerung Lichtsignalanlage (LSA) Stellplitze fiir Parkplatzzufahrt

Rechtsabbiegespur Firma Optima

=

Abbildung 18: Verkehrsplanerische Empfehlungen zur kiinftigen Ertlichtigung der nérdlichen Zufahrten zum Solpark
(Kartengrundlage Google Earth, ohne Malstab)

Fir den Knoten K1 Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg wurde im Prognoseplanfall
2020/2025 die Ertlichtigungsmafnahme ,Einrichtung einer Lichtsignalanlage (LSA)” nach HBS /8/
gerechnet (siehe Anlage 8). In der morgendlichen Spitzenstunde wird die signalisierte Einmun-
dung mit Gesamtqualitdtsstufe D betrieben, in der nachmittdglichen Spitzenstunde mit der Ge-
samtqualitatsstufe C. D. h. die MaRnahme bewirkt rechnerisch eine Verbesserung des Verkehrs-
ablaufs. Der Verkehrszustand ist (noch) stabil. Temporér bilden sich (erste) Rickstaus.
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6 Zusammenfassung

Die Stadt Schwabisch Hall erschliet seit Jahren abschnittsweise das Gewerbegebiet Solpark im
Nordwesten von Schwabisch Hall. Das Gebiet ist mit 6 Knotenpunkten (Einmindungen, Kreuzun-
gen, Kreisverkehre) an das Ubergeordnete StraBennetz Ostumfahrung und BihlertalstralRe
(L1060) angeschlossen. Es hat eine prosperierende Entwicklung. Im Norden des Solparks liegt zwi-
schen Ostumfahrung und Otto-Hahn-StralSe die Firma Optima. Die Firma plant eine Gebaudeer-
weiterung (iber die Otto-Hahn-Stralle hinweg. Die Otto-Hahn-Stralle ist derzeit eine der 6 Zufahr-
ten ins Gewerbegebiet und soll im Zuge der Erweiterung geschlossen werden.

Mit der Verkehrsuntersuchung soll geklart werden, ob das Stralennetz im Solpark ohne den Kno-
ten Otto-Hahn-StralRe / Ostumfahrung leistungsfahig ist, um den kiinftigen Verkehr aufzunehmen
und welche MaRnahmen ggf. zur Ertlichtigung des StraBennetzes zu ergreifen sind. Neben der
Optima-Erweiterung ist auch die weitere Entwicklung des Solparks im Rahmen der heutigen Be-
bauungsplanabgrenzung zu betrachten. Untersucht wird der Verkehrszustand im Prognose-
jahr 2020/2025, erganzt um das Prognose-Verkehrsaufkommen der weiteren ErschlieRungsab-
schnitte. Grundlage der Verkehrsuntersuchung sind Verkehrserhebungen vom Juli 2016, der Be-
bauungsplan des Solparks sowie die Bebauungsvorstellungen der Firma Optima.

Analysejahr 2016

Der gesamte in das Gewerbegebiet Solpark ein- und ausfahrende Verkehr betragt im Analyse-
jahr 2016 rd. 24.800 Kfz/d. Die Zu- bzw. Abfahrt ins Gewerbegebiet erfolgt zu nahezu gleichen
Teilen Uber die Ostumfahrung und (iber die BihlertalstraBe. Die wichtigsten Knoten sind Ostum-
fahrung / RaiffeisenstralRe mit 26 % Anteil (6.450 Kfz/24 h) am gesamten Kfz-Verkehr und Bihler-
talstraRe / Raiffeisenstrale mit 28 % (6.850 Kfz/ 24 h). Uber den Knotenpunkt Ostumfahrung / Ot-
to-Hahn-StraRRe fahren 13 % (3.200 Kfz/ 24 h) des gesamten Kfz-Verkehrs.

Malgebend fir die Untersuchung sind 4 Knotenpunkte, fiir die Leistungsnachweise gefiihrt wur-
den. Dies sind die Knotenpunkte entlang der Ostumfahrung mit dem Hans-Georg-Albrecht-Weg,
der Otto-Hahn-StraRe, dem Kreisverkehr Eugen-Bolz-Stralle und dem Knotenpunkt Blihlertalstra-
Re / Dolanallee. Die Betrachtung der Leistungsfihigkeit erfolgt auf der Grundlage des Handbuchs
fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) /8/ nach dem amerikanischen Schulnoten-
system mit sechs Qualitatsstufen zwischen A (beste Qualitdt) und F (schlechteste Qualitat).

Im Analysejahr 2016 werden diese 4 Knotenpunkte mit den Qualitdtsstufen (QSV) A bis D betrie-
ben und sind rechnerisch leistungsfahig. Lediglich die signalisierte Kreuzung K6 Bihlertalstr. / Do-
lanallee erreicht fiir die FuRgangerstrome die Qualitdtsstufe E. Selbst bei SchlieBung der Otto-
Hahn-Str. werden die Knotenpunkte leistungsfihig betrieben, der Knoten Ostumfahrung / Hans-
Georg-Albrecht-Weg wiirde sich bei Schliefung geringfiigig von der Stufe B auf C verschlechtern.

Prognosejahr 2020/2025

Fiir die allgemeine Verkehrszunahme — infolge von veranderten Mobilitatsmustern — zwischen
Analysejahr 2016 und Prognosejahr 2020/2025 wird in Anlehnung an vergangene Verkehrsunter-
suchungen von BIT Ingenieure fiir die Stadt Schwabisch Hall /1/ von einer Verkehrszunahme von
rd. 9 % zwischen 2016 und 2020/2025 ausgegangen (konservativer Ansatz). Das klnftige Ver-
kehrsaufkommens des Solparks wurde lber flichenbezogene Werte nach Bosserhoff /3/ abge-
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schatzt. Die Otto-Hahn-Stralle ist im Prognosejahr geschlossen, der Kfz-Verkehr fahrt Gber die tb-
rigen Knotenpunkte in das Gebiet.

Fiir die vollstandige Besiedlung des Solparks sind 2 Konzepte in der Diskussion, die sich in der
Ausweisung einer zusatzlichen Mischgebietsflache (Konzept 1) oder zuséatzlichen Sondergebietsfla-
che (Konzept Il) unterscheiden. Weitere Flachen, die bei beiden Konzepten entstehen sollen, sind
Gewerbegebiete, Mischgebiete, Wohngebiete und Flachen fiir Gemeinbedarf. Aufgrund der un-
terschiedlichen Nutzungen wiirden beim Konzept | zusatzlich zum Analyseverkehrsaufkommen rd.
16.900 Kfz/d entstehen und beim Konzept Il zusatzlich rd. 17.500 Kfz/d. Beide Konzepte unter-
scheiden sich damit nur marginal beim zusatzlichen Kfz-Verkehrsaufkommen. Je nach Konzept |
oder Il fahren im Prognosejahr 2020/2025 zwischen rd. 41.700 Kfz/d (24.800 Kfz/d + 16.900
Kfz/d) und rd. 42.300 Kfz/d in und aus dem Gewerbegebiet. Das Konzept (mit / ohne Sonderge-
biet oder Mischgebiet) hat nahezu keinen Einfluss auf die verkehrliche Entwicklung des Gebiets.

Im Prognosejahr 2020/2025 werden die o. g. Knotenpunkte (die Otto-Hahn-StraRe ist geschlossen
—s. 0.) mit den Qualitatsstufen (QSV) B bis F betrieben. Die Stufe F erreicht der Knoten Ostumge-
hung / Hans-Georg-Albrecht-Weg und ist ohne leistungserhohende MaRRnahmen rechnerisch nicht
leistungsfahig. Der Kreisverkehr Eugen-Bolz-StraRe verschlechtert sind geringfligig von der Stufe A
auf B und ist leistungsfahig. Der Knoten BiihlertalstraRe / Dolanallee bleibt bei der Stufe D, die
FuBganger am Knoten bleiben ebenfalls bei der Stufe E.

Zur Erhohung der Leistungsfahigkeit des Knotens Ostumgehung / Hans-Georg-Albrecht-Weg bis
zum Prognosejahr 2020/2025 werden folgende MaRnahmen empfohlen:

- Signalisierung des Knotens Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg zur Erhéhung
der Leistungsfahigkeit des Knotens.

- Verldangerung der Rechtsabbiegespur auf der Ostumfahrung zur Verbesserung des
Stauraums vor der Lichtsignalanlage.

- Rlckbau der Stellplatze entlang des Hans-Georg-Albrecht-Wegs zur Vermeidung von
Stérungen durch ein- und ausparkende Fahrzeuge.

Weitere MalRnahmen, die geprift werden kénnen:

- Prifung des Knotens Alfred-Leikam-StraRe / Eugen-Bolz-StraRe mit Schleppkurven
und Verbesserung der Befahrbarkeit fiir gréRere Fahrzeuge.

- (Wieder-)Offnung des , Otto-Hahn-Knotens” nur fiir Optima-Parkverkehr.
- Uberpriifung des Signalprogramms am Knoten BiihlertalstraRe / Dolanallee.

Es wird weiterhin empfohlen, die Flachenentwicklung des Solparks in den nachsten Jahren ver-
kehrsplanerisch zu begleiten und MalRnahmen zur Ertlichtigung des StralRennetzes sukzessive zu
ergreifen. Wichtig sind Nutzungsstrukturen mit einem ausgewogenen Branchenmix. Die Ansied-
lung von besonders verkehrserzeugenden Branchen ist zu vermeiden.

Es ist nicht erforderlich, die 0. g. MaBnahmen sofort umzusetzen, diese aber sukzessive bei zu-
nehmender Besiedlung der Solparks nach Erfordernis anzugehen. Samtliche MaRnahmen sind mit
den beteiligten Behdrden der Stadt Schwabisch Hall abzustimmen, mit der Feuerwehr am Hans-
Georg-Albrecht-Weg und mit dem Strallenbaulasttrager.
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Anlage 3 - Gewerbegebiet

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

(3.1.6) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Grundsticksflache und die Grund-/Geschossflachenzahl

© Dr. Bosserhoff

Beschaftigte

Gewahlte Anzahl fir

Gebiet| Nutzung | Gr.stiicks-| GFZ BGF BGF/Beschaftigtem Beschaftigte
flache in gm
ingm GFZ BGF/Beschéttigtem |
Max Min Min Max
GE
Summe
Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Beschaftigtenanzahl
Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tGber | Abschatzung tGber | Abschatzung Gber
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 888 6.660
Summe 888 6.660

Datei 04SHA16113_FGSV_GE.xlsx

Arbeitsblatt "StrukturgréBen”

Verkehrsabschatzung
Min Max
888 6.660
888 6.660
Seite 3
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (FGSV)

3.4 Gewerbegebiete (GE, Gl): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgr6Ben” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Beschaftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschéaftigtenverkehr:

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil | Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 888 6.660 85 2,2 2,8 1.661 15.851 70 90 1,1 1.057 12.969
Summe 888 6.660 1.661 15.851 1.057 12.969
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 888 6.660 0,7 1,2 622 7.992 90 100 1,1 509 7.265
Summe 888 6.660 622 7.992 509 7.265

Datei 04SHA16113_FGSV_GE.xlsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 1



Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten Zuschlag Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten/
Beschéftigtem/d Werktag extern. WiV Werktag Werktag
interner externer gesamter
WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr in % Wirtschaftsverkehr | Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 888 6.660 0,20 0,50 178 3.330 15 159 1.945 336 5.275
Summe 888 6.660 178 3.330 159 1.945 336 5.275
Schwerverkehr
Gebiet | Nutzung Kfz-Fahrten/ Anteil
Werktag Schwer-V.
Wirtschaftsverkehr in %
Min Max
GE 336 5.275 20
Summe 336 5.275

Datei 04SHA16113_FGSV_GE.xlsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
1.902 25.509
1.902 25.509

Fahrten Schwer-V./
Werktag

Wirtschaftsverkehr

Min Max

67 1.055

67 1.055

Seite 2




Zusammenstellung der Ergebnisse flir die Einwohneranzahl

Anlage 3 - Mischgebiet

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
nach Baugebietstyp | nach Bebauungsart
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tGber | Abschéatzung lGber | Abschatzung lber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFZ Verkehrsabschétzung|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MI 127 455 127 455
MI 21 75 21 75
Summe 148 530 148 530
Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Beschaftigtenanzahl
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschaftigte
nach Baugebietstyp nach Branche
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tber | Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ Verkehrsabschétzung|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MI 109 273 109 273
MI 18 45 18 45
Summe 127 318 127 318
Datei 04SHA16113_FGSV_Mischnutzung_MI.xlsx Arbeitsblatt "StrukturgréBen” Seite 7
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (FGSV)

3.3 Mischgebiete (MD, MI, MK): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgr6Ben” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,2
Pers./Pkw

Min Max

84 817

16 153

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege| gebietsbezogen Einwohner
auBerhalb
Wege/EW/d des Gebiets| in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
MI 127 455 3,0 3,5 381 1.593 12 335 1.401 30 70
MI 21 75 3,0 3,5 63 263 0 63 263 30 70
0
0
0
Summe 148 530 444 1.855 398 1.664
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
MI 3 11 48 60 80
MI 3 8 60 80
0
0
0
Summe 13 56

Datei 04SHA16113_FGSV_Mischnutzung_MI.xlsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

100 970

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,2

Pers./Pkw

Min Max
6 32

1 5

Seite 1



Programm Ver_Bau

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
MI 127 455 13 46 109 273 0,50 1,00 55 273
MI 21 75 2 8 18 45 0,50 1,00 9 45
Summe 148 530 15 54 127 318 64 318
Schwerverkehr
Gebiet | Nutzung Kfz-Fahrten/ Anteil
Werktag Schwer-V.
Wirtschaftsverkehr in %
Min Max
MI 55 273 15
MI 9 45 15
Summe 64 318

Datei 04SHA16113_FGSV_Mischnutzung_MI.xlsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Werktag
Min Max
497 3.561
84 605
581 4.166

Fahrten Schwer-V./
Werktag

Wirtschaftsverkehr

Min Max

8 41

1

Seite 3




Anlage 3 - Wohngebiet

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tGber | Abschatzung lber | Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFZ Verkehrsabschatzung]

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA 52 78 52 78

Summe 52 78 52 78

Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Beschaftigtenanzahl

Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung tber Abschatzung tber Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandfléache Verkehrsabschatzung]

Min Max Min Max Min Max

WA 3 16 3 16

Summe 3 16 3 16

Datei 04SHA16113_FGSV_Wohnen_ WA .xIsx Arbeitsblatt "StrukturgréBen” Seite 5
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréBen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner Einwohner
auBerhalb 1,2
Wege/EW/d des Gebiets in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max
WA 52 78 3,0 3,5 156 273 12 137 240 30 70 34 140
0
0
0
0
Summe 52 78 156 273 137 240 34 140

Wohnnutzung: Besucherverkehr

Gebiet [ Nutzung [ Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,2
verkehrs in % Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max
WA 3 5 8 30 70 1 5
0
0
0
0
Summe 5 8 1 5

Datei 04SHA16113_FGSV_Wohnen_WA .xlsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 1




Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 52 78 5 8 3 16 0,50 1,00 2 16
Summe 52 78 5 8 3 16 2 16

Datei 04SHA16113_FGSV_Wohnen_WA .xIsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
51 311
51 311
Seite 3




Anlage 3 - Sondergebiet

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse flir die Besucheranzahl

Gebiet Nutzung Besucher/
Auszubildende
Abschatzung tber
Bruttogeschossflache
Min Max
SO Messe 805 2.346
Summe 805 2.346

Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Beschaftigtenanzahl

Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tber
Bruttogeschossflache | Netto-Baulandflache die Platze
Min Max Min Max Min Max
SO Messe 69 92
Summe 69 92

Datei 04SHA16113_FGSV_Sonstiges_SO.xlsx

Arbeitsblatt "SchlisselgréBen”

Besucher/
Auszubildende

Gewahlte Anzahl fir
Verkehrsabschatzung

Min Max

805 2.346

805 2.346

Beschaftigte

Gewahlte Anzahl fir

Verkehrsabschatzung
Min Max

69 92

69 92

© Dr. Bosserhoff

Seite 4
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

© Dr. Bosserhoff

Wirtschafts- und Gesamtverkehr ohne Beriicksichtigung von Verbund- und Mithahmeeffekten
Hinweise: Das FGSV-Vorgehen enthédlt zum Wirtschaftsverkehr keine Kennwerte.

In der Regel kann der Wirtschaftsverkehr vernachlassi
Gebiet

t werden.
Nutzung Flache Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Werktag Werktag
BGF WiV-Fahrten Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max
SO Messe 7.900 0,20 0,30 16 24 455 2.537
Summe 7.900 16 24 455 2.537
Wirtschafts- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Verbund- und Mithahmeeffekten
Gebiet Nutzung Flache Anteil Pkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Anteil Neu induzierte
in gm Verbund- Werktag Werktag Werktag Mitnahme- Kfz-Fahrten/
effekt effekt Werktag
BGF in % Wirtschaftsverkehr in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO Messe 7.900 15 387 2.161 16 24 403] 2.185 25 330 1.686
0 0
0 0
0 0
0 0
Summe 7.900 387 2.161 16 24 403] 2.185 330 1.686

Datei 04SHA16113_FGSV_Sonstiges_SO.xlsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Seite 2



Anlage 3 - Flachen fir Gemeinbedarf

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse flir die Besucheranzahl

Gebiet Nutzung Besucher/
Auszubildende
Abschatzung tber
Bruttogeschossflache
Min Max
SO Gemeinbedarf 450 750
Summe 450 750

Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Beschaftigtenanzahl

Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung tber
Bruttogeschossflache | Netto-Baulandflache die Platze
Min Max Min Max Min Max
SO Gemeinbedarf 18 24
Summe 18 24

Datei 04SHA16113_FGSV_Sonstiges_Gemeinbedarf.xIsx

Arbeitsblatt "SchlisselgréBen”

Besucher/
Auszubildende

Gewahlte Anzahl fir
Verkehrsabschatzung

Min Max

450 750

450 750

Beschaftigte

Gewahlte Anzahl fir

Verkehrsabschatzung
Min Max

18 24

18 24

© Dr. Bosserhoff

Seite 4
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Wirtschafts- und Gesamtverkehr ohne Beriicksichtigung von Verbund- und Mithahmeeffekten

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Hinweise: Das FGSV-Vorgehen enthédlt zum Wirtschaftsverkehr keine Kennwerte.

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

In der Regel kann der Wirtschaftsverkehr vernachlassigt werden.
Gebiet Nutzung Flache Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Werktag
BGF WiV-Fahrten Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
SO Gemeinbedarf 7.900 0,20 0,30 16 24
Summe 7.900 16 24

Werktag

Min Max
241 1.068
241 1.068

Wirtschafts- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Verbund- und Mithahmeeffekten

Gebiet Nutzung Flache Anteil Pkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
ingm Verbund- Werktag Werktag
effekt
BGF in % Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
SO Gemeinbedarf 7.900 0 225 1.044 16 24
0
0
0
0
Summe 7.900 225 1.044 16 24

Datei 04SHA16113_FGSV_Sonstiges_Gemeinbedarf.xIsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Kfz-Fahrten/ Anteil Neu induzierte
Werktag Mitnahme- Kfz-Fahrten/
effekt Werktag
in %
Min Max Min Max
241 1.068 241 1.068
0
0
0
0
241 1.068 241 1.068
Seite 2




Anlage 4 - Analysenullfall - K1

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei K1_Analyse2016_Vormittag.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stinde : Analyse 2016 - Spizenstunde vermitiag 700 - £:00 Unr B
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 459 1800 A
3 66 1425 A
Misch-H
4 48 7,4 3,4 905 249 17,9 1 1 B
6 2 7,3 3,1 425 589 6.0 0 0 A
Misch-N 50 259 4+6 17,2 1 1 B
8 506 1800 A
7 10 6,4 29 425 692 5,2 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)

Ostumfahrung (Ri. L1060)

Nebenstrasse : Hans-Georg-Albrecht-Weg

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2 ——»
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
ald Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 9
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 375 24 22 4 0 425
A
3 58 3 0 3 1 65
4 43 3 0 0 0 46 48
C
6 2 0 0 0 0 2 2
7 10 0 0 0 0 10 10
B
8 412 32 20 6 0 470 506

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 506 1800 0,28
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 10 425 692
6 2 425 589
4 48 905 253
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 692 0,01 0 0,99
6 589 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 249 0,19

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C_Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B - kein Mischstrom
8
4 0,19
C 50 259
6 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 682 5,2 << 45 A
6 587 6.0 << 45 A
4 201 17,9 << 45 B
7+8
4+6 209 17,2 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ges B

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : K1_ANALYSE2016_NACHMITTAG.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stunde : Analyse 2016 - Spizenstunde Nashmitag 16:00 - 17:00 Uhr Ol
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 441 1800 A
3 40 1434 A
Misch-H
4 61 7,4 3,4 840 278 16,5 1 1 B
6 12 7,3 3,1 413 600 6.0 0 0 A
Misch-N 73 332 4+6 13,8 1 1 B
8 451 1800 A
7 4 6,4 29 413 704 5.0 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)
Ostumfahrung (Ri. L1060)
Nebenstrasse : Hans-Georg-Albrecht-Weg

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
ald Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 9
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 370 17 19 7 0 413
A
3 39 0 0 1 0 40
4 58 0 0 3 0 61 61
C
6 12 0 0 0 0 12 12
7 4 0 0 0 0 4 4
B
8 376 17 19 11 0 423 451

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 451 1800 0,25
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 4 413 704
6 12 413 600
4 61 840 280
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 704 0,01 0 0,99
6 600 0,02
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 278 0,22

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C_Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 9
B - kein Mischstrom
8
4 0,22
C 1 73 332
6 0,02
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 700 5.0 << 45 A
6 588 6.0 << 45 A
4 217 16,5 << 45 B
7+8
4+6 259 13,8 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ges B

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 4 - Analysenullfall - K2

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei K2_ANALYSE2016_VORMITTAG.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stunde : Analyse 2016 - Spizenstunde Vormitag 7:00 - 8:00 Unr B
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 232 1800 A
3 267 1367 A
Misch-H
4 101 7,4 3,4 624 373 13,2 1 2 B
6 0 7,3 3,1 208 833 0.0 0 0 A
Misch-N 101 373 4+6 13,2 1 2 B
8 390 1800 A
7 50 6,4 2,9 208 933 4.0 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)

Ostumfahrung (Ri. L1060)

Nebenstrasse : Otto-Hahn-Strasse

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen



msf
Textfeld
Anlage 4 - Analysenullfall - K2



Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Otto-Hahn-Strasse
+——- 8
r— 7
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2——»
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
C
6 0 2 nein
7 1 7
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 172 18 15 3 0 208
A
3 243 9 4 2 0 258
4 87 4 4 0 0 95 101
C
6 0 0 0 0 0 0 0
7 49 0 0 1 0 50 50
B
8 325 30 9 2 0 366 390

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Otto-Hahn-Strasse
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 390 1800 0,22
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 50 208 933
6 0 208 833
4 101 624 394
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 933 0,05 0 0,95
6 833 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 373 0,27

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C___Otto-Hahn-Strasse
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 7
B - kein Mischstrom
8
4 0,27
C 2 101 373
6 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 883 4.0 << 45 A
6 833 0.0 << 45 A
4 272 13,2 << 45 B
7+8
4+6 272 13,2 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV B

ges

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : K2_ANALYSE2016_NACHMITTAG.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stunde : Analyse 2016 - Spizenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr Ol
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 358 1800 A
3 83 1436 A
Misch-H
4 205 7,4 3,4 601 407 17,7 3 4 B
6 43 7,3 3,1 334 681 5,6 0 0 A
Misch-N 248 492 4+6 14,6 3 5 B
8 295 1800 A
7 3 6,4 2,9 334 784 4,6 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)
Ostumfahrung (Ri. L1060)
Nebenstrasse : Otto-Hahn-Strasse

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Otto-Hahn-Strasse
+——- 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 Jja
4 1
C
6 0 2 nein
7 1 7
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 298 13 17 6 0 334
A
3 69 5 2 2 0 78
4 194 6 1 0 0 201 205
C
6 42 0 0 1 0 43 43
7 3 0 0 0 0 3 3
B
8 224 18 22 0 0 264 295

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Otto-Hahn-Strasse
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 295 1800 0,16
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 3 334 784
6 43 334 681
4 205 601 409
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 784 0 0 1
6 681 0,06
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 407 0,5

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C___Otto-Hahn-Strasse
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 [1 Planung d Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 7
B - kein Mischstrom
8
4 0,5
C 2 248 492
6 0,06
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 781 4,6 << 45 A
6 638 5,6 << 45 A
4 202 17,7 << 45 B
7+8
4+6 244 14,6 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ges B

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 4 - Analysenullfall - K3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei:
Projekt:

K3_ANALYSE2016_VORMITTAG.krs
VU Solpark - Schwébisch Hall
Projekt-Nummer: 04sha16113

Knoten: K3 - Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraBBe
Stunde: Analyse 2016 - Spitzenstunde Vormittag 7:00 - 8:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QSv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1] 1 285 45 997 0,05 952 3,9 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 69 391 1183 0,33 792 4.9 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1] 1 351 323 943 0,34 620 6,0 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K2. 1] 1 233 233 1041 0,22 808 5,0 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1 1 285 45 997 0,0 0 0 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 69 391 1183 0,3 1 2 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1 1 351 323 943 0,4 2 2 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K. 1 1 233 233 1041 0,2 1 1 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

992 Pkw-E/h
925 Fz/h

1,3 Fz-h/h
5,2 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BIT Ingenieure AG

Altstadt 36 74613 Ohringen



msf
Textfeld
Anlage 4 - Analysenullfall - K3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr _E

-
Datei: K3_ANALYSE2016_NACHMITTAG.krs —
Projekt: VU Solpark - Schwébisch Hall
Projekt-Nummer: 04sha16113
Knoten: K3 - Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraBBe
Stunde: Analyse 2016 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QSv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1] 1 457 141 857 0,16 716 5,2 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1] 1 166 367 1098 0,33 731 5,4 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1] 1 270 142 1010 0,14 868 4.3 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K2. 1] 1 113 404 1144 0,35 740 5,2 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1 1 457 141 857 0,1 1 1 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 166 367 1098 0,3 1 2 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1 1 270 142 1010 0,1 0 1 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K. 1 1 113 404 1144 0,4 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1054 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 986 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 14 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz : 5,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 4 - Analysenullfall - K6

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Solpark - Schwabisch Hall (04SHA16113) Stadt: Schwaébisch Hall
Knotenpunkt: K6 - L 1060 BulhlertalstraBe / Schmiedsgasse / Dolanallee, Analyse 2016 Datum: 19.09.2016
Zeitabschnitt: Analyse 2016 - Spitzenstunde Vormittag 7:00 - 8:00 Uhr Bearbeiter: msf
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X fa, Nag, Nis, L gs, ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 214 0,203 0,60 0,144 2,579 36 8,7 A
12 K2 1 84 0,488 0,09 0,566 2,566 33 50,9 D
21 K8 4,5,6 236 0,593 0,20 0,917 6,271 63 41,0 C (E)R
31 K6 9 44 0,050 0,45 0,029 0,648 12 14,0 A
32 K3 8 452 0,482 0,50 0,563 8,006 82 17,0 A
33 K7 7 4 0,030 0,07 0,017 0,111 4 39,8 C
41 K4 11,12 123 0,347 0,19 0,308 2,977 38 34,8 B
42 K5 10 46 0,103 0,23 0,064 0,968 17 27,6 B
Gesamt 1203 24,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 50 0 1 85 E
4 F2 50 0 1 34 B
4 F3 50 0 1 51 C
4 F2+F3 50 0 2 51 C
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe flr die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.11

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 4 - Analysenullfall - K6

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Solpark - Schwabisch Hall (04SHA16113)

Stadt: Schwabisch Hall

Knotenpunkt: K6 - L 1060 BulhlertalstraBe / Schmiedsgasse / Dolanallee, Analyse 2016

Zeitabschnitt: Analyse 2016 - Spitzenstunde Nachmittag 16:30 - 17:30 Uhr

Datum: 19.09.2016

Bearbeiter: msf

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme q; X fa, Nag, Nis, L gs, ty Qsv
SG [Kiz/h] [] [] [Kiz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2,3 552 0,463 0,61 0,518 8,008 79 11,1 A
12 K2 1 70 0,483 0,08 0,551 2,227 31 53,4 D
21 K8 4,5,6 133 0,402 0,17 0,393 3,363 39 37,8 C (E)R
31 K6 9 24 0,024 0,50 0,014 0,320 8 11,7 A
32 K3 8 347 0,326 0,54 0,279 5,081 55 12,3 A
33 K7 7 23 0,173 0,07 0,117 0,660 12 42,8 C
41 K4 11,12 209 0,590 0,18 0,904 5,704 59 43,2 C
42 K5 10 141 0,360 0,20 0,326 3,364 40 34,0 B
Gesamt 1499 22,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 50 0 1 85 E
4 F2 50 0 1 32 B
4 F3 50 0 1 47 C
4 F2+F3 50 0 2 47 C
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe flr die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.11

BIT Ingenieure AG Altstadt 36

74613 Ohringen
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Anlage 5 - Analyseplanfall - K1

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei :  K1_ANALYSEPLANFALL2016_VORMITTAG.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stunde : Analyseplaniall 2016 - Spizonstinde Vormitag 7:00 - 8:00 Uhr oI
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 193 1800 A
3 333 1425 A
Misch-H
4 149 7,4 3,4 552 437 12,4 2 2 B
6 2 7,3 3,1 167 889 4.0 0 0 A
Misch-N 151 443 4+6 12,3 2 2 B
8 405 1800 A
7 10 6,4 29 167 987 3,6 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)
Ostumfahrung (Ri. L1060)
Nebenstrasse : Hans-Georg-Albrecht-Weg

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
+——- 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2 ——»
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 Jja
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 9
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 132 15 18 2 0 167
A
3 301 12 4 5 1 323
4 130 7 4 0 0 141 149
C
6 2 0 0 0 0 2 2
7 10 0 0 0 0 10 10
B
8 325 28 16 6 0 375 405

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 A Uhrzeit__7:00-8:00 Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 405 1800 0,22
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 10 167 987
6 2 167 889
4 149 552 442
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 987 0,01 0 0,99
6 889 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 437 0,34

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C_Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 9
B - kein Mischstrom
8
4 0,34
C 1 151 443
6 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 977 3,6 << 45 A
6 887 4.0 << 45 A
4 288 12,4 << 45 B
7+8
4+6 292 12,3 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ges B

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei :  K1_ANALYSEPLANFALL2016_NACHMITTAG.kob
Projekt : VU Solpark - SchwabischHatt
Knoten : K1 - Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg SN
Stunde : Analyseplanfall 2016 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr ' | |
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 QSv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 358 1800 A
3 123 1434 A
Misch-H
4 266 7.4 3,4 561 433 21,2 5 7 C
6 12 7,3 3,1 335 680 5,3 0 0 A
Misch-N | 278 453 4+6 20,3 5 7 C
8 246 1800 A
7 4 6,4 2,9 335 783 4,6 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes . AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)
Ostumfahrung (Ri. L1060)
Nebenstrasse : Hans-Georg-Albrecht-Weg

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
+——- 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 Jja
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 9
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 301 12 17 5 0 335
A
3 108 5 2 3 0 118
4 252 6 1 3 0 262 266
C
6 12 0 0 0 0 12 12
7 4 0 0 0 0 4 4
B
8 182 11 18 11 0 222 246

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 246 1800 0,14
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 4 335 783
6 12 335 680
4 266 561 436
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 783 0,01 0 0,99
6 680 0,02
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 433 0,61

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36

74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C_Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__12.07.2016
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 9
B - kein Mischstrom
8
4 0,61
C 1 278 453
6 0,02
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 779 4,6 << 45 A
6 668 53 << 45 A
4 167 21,2 <45 C
7+8
4+6 175 20,3 <45 C
erreichbare Qualititsstufe QSV C

ges

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 5 - Analyseplanfall - K3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei:
Projekt:

K3_ANALYSEPLANFALL2016_VORMITTAG.krs
VU Solpark - Schwébisch Hall
Projekt-Nummer: 04sha16113

Knoten: K3 - Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraBBe
Stunde: Analyseplanfall 2016 - Spitzenstunde Vormittag 7:00 - 8:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QSv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1] 1 285 45 997 0,05 952 3,9 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1] 1 69 412 1183 0,35 771 5,0 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1] 1 372 352 925 0,38 573 6,5 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K2. 111 283 233 999 0,23 766 53 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1 1 285 45 997 0,0 0 0 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 69 412 1183 0,4 2 2 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1 1 372 352 925 0,4 2 3 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K. 1 1 283 233 999 0,2 1 1 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1042 Pkw-E/h
975 Fz/h

1,5 Fz-h/h
55 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BIT Ingenieure AG

Altstadt 36 74613 Ohringen
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr _E

-
Datei: K3_ANALYSEPLAN2016_NACHMITTAG:.krs —
Projekt: VU Solpark - Schwébisch Hall
Projekt-Nummer: 04sha16113
Knoten: K3 - Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraBBe
Stunde: Analyseplanfall 2016 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QSv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1] 1 457 184 857 0,21 673 55 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 111 185 368 1082 0,34 714 55 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1] 1 271 144 1009 0,14 865 4,3 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K2. 1] 1 116 404 1142 0,35 738 5,2 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1 1 457 184 857 0,2 1 1 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 185 368 1082 0,4 2 2 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1 1 271 144 1009 0,1 0 1 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K. 1 1 116 404 1142 0,4 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1100 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge » 1032 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 15 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 5,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 6 - Prognosenullfall - K1

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei K1_PrognoseNULLfall2025_VORMITTAG.kob >
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stunde :  Prognosenuilal 2025 - Spitzensiunde vormittag 7:00 - 8:00 Unr oI
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 779 1800 A
3 174 1403 A
Misch-H
4 121 7,4 3,4 1375 113 346,4 16 19 F
6 6 7,3 3,1 737 358 10,2 0 0 B
Misch-N | 127 119 4+6 339,3 16 19 F
8 656 1800 A
7 25 6,4 29 737 451 8,4 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : F

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)

Ostumfahrung (Ri. L1060)

Nebenstrasse : Hans-Georg-Albrecht-Weg

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
+——- 8
r— 7
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2——»
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 9
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 673 36 24 4 0 737
A
3 160 7 0 3 1 171
4 112 6 0 0 0 118 121
C
6 6 0 0 0 0 6 6
7 25 0 0 0 0 25 25
B
8 543 41 22 7 0 613 656

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Be

rechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 656 1800 0,36
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 25 737 451
6 6 737 358
4 121 1375 120
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP oq oder P [-1
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 451 0,06 0 0,94
6 358 0,02
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 113 1,07

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36

74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C_Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B - kein Mischstrom
8
4 1,07
C 127 119
6 0,02
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 426 8,4 << 45 A
6 352 10,2 << 45 B
4 -8 346,4 >45 F
7+8
4+6 -8 339,3 >45 F
erreichbare Qualititsstufe QSV ges F

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei K1_PrognoseNULLfall2025_NACHMITTAG.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Knoten K1 - Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg SN
Stunde Prognosenullfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr ' | i
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 588 1800 A
3 105 1427 A
Misch-H
4 158 7.4 3,4 1289 135 456,5 22 26 F
6 32 7,3 3,1 553 480 8.0 0 0 A
Misch-N| 190 163 4+6 433.0 25 29 F
8 762 1800 A
7 9 6,4 2,9 553 580 6,3 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : F

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)

Ostumfahrung (Ri. L1060)

Nebenstrasse : Hans-Georg-Albrecht-Weg

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

auBerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr.

A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-

Datum__ 2025
Uhrzeit_ 16:00-17:00

[1 innerorts

d Planung [] Analyse

[] innerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 9
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 497 27 21 8 0 553
A
3 104 0 0 1 0 105
4 155 0 0 3 0 158 158
C
6 32 0 0 0 0 32 32
7 9 0 0 0 0 9 9
B
8 667 27 21 12 0 727 762

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36

74613 Ohringen




Be

rechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 762 1800 0,42
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 9 553 580
6 32 553 480
4 158 1289 138
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP oq oder P [-1
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 580 0,02 0 0,98
6 480 0,07
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 135 1,17

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36

74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C_Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B - kein Mischstrom
8
4 1,17
C 190 163
6 0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 571 6,3 << 45 A
6 448 8.0 << 45 A
4 -23 456,5 >45 F
7+8
4+6 =27 433.0 >45 F
erreichbare Qualititsstufe QSV ges F

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 6 - Prognosenullfall - K2

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei K2_PrognoseNULLfall2025_VORMITTAG.kob >
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stunde :  Prognosenuilal 2025 - Spitzenstunds Vormittag 7:00 - 8:00 Unr oI
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 256 1800 A
3 569 1287 A
Misch-H
4 212 7,4 3,4 751 284 47,4 7 11 E
6 0 7,3 3,1 230 804 0.0 0 0 A
Misch-N 212 284 4+6 47,3 7 10 E
8 440 1800 A
7 108 6,4 29 230 905 4,5 0 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)

Ostumfahrung (Ri. L1060)

Nebenstrasse : Otto-Hahn-Strasse

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen



msf
Textfeld
Anlage 6 - Prognosenullfall - K2



Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Otto-Hahn-Strasse
+——- 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2 ——»
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 Jja
4 1
C
6 0 2 nein
7 1 7
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 191 20 16 3 0 230
A
3 529 20 4 2 0 555
4 189 10 4 0 0 203 212
C
6 0 0 0 0 0 0 0
7 107 0 0 1 0 108 108
B
8 368 33 10 2 0 413 440

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Otto-Hahn-Strasse
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 440 1800 0,24
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 108 230 905
6 0 230 804
4 212 751 322
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP oq oder P [-1
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 905 0,12 0 0,88
6 804 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 284 0,75

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C___Otto-Hahn-Strasse
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 h Uhrzeit__7:00-8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 7
B - kein Mischstrom
8
4 0,75
C 2 212 284
6 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 797 4,5 << 45 A
6 804 0.0 << 45 A
4 72 47,4 >45 E
7+8
4+6 72 47,3 >45 E
erreichbare Qualititsstufe QSV ges E

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 :

Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei K2_PROGNOSENULLFALL2025_NACHMITTAG.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stunde - Prognosenuilall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr oI
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 410 1800 A
3 195 1430 A
Misch-H
4 493 7,4 3,4 684 355 743,9 78 83 F
6 104 7,3 3,1 384 629 6,8 1 1 A
Misch-N | 597 430 4+6 736.0 93 98 F
8 327 1800 A
7 7 6,4 29 384 732 4,9 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : F

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)

Ostumfahrung (Ri. L1060)

Nebenstrasse : Otto-Hahn-Strasse

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Otto-Hahn-Strasse
+——- 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 Jja
4 1
C
6 0 2 nein
7 1 7
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 344 14 19 7 0 384
A
3 169 13 2 2 0 186
4 468 15 1 0 0 484 493
C
6 103 0 0 1 0 104 104
7 7 0 0 0 0 7 7
B
8 249 20 24 0 0 293 327

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Otto-Hahn-Strasse
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 327 1800 0,18
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 7 384 732
6 104 384 629
4 493 684 358
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 732 0,01 0 0,99
6 629 0,17
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 355 1,39

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C___Otto-Hahn-Strasse
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00-17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B - kein Mischstrom
8
4 1,39
C 597 430
6 0,17
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 725 4,9 << 45 A
6 525 6,8 << 45 A
4 -138 743,9 >45 F
7+8
4+6 -167 736.0 >45 F
erreichbare Qualititsstufe QSV F

ges

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 6 - Prognosenulifall - K3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr _ﬁ
=
Datei: K3_PrognoseNULLfall2025 VORMITTAG.krs H
Projekt: VU Solpark - Schwébisch Hall
Projekt-Nummer: 04sha16113
Knoten: K3 - Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraBBe
Stunde: Prognosenulifall 2025 - Spitzenstunde Vormittag 7:00 - 8:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QSv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 111 313 102 974 0,10 872 4,2 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 111 113 555 1144 0,49 589 6,4 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 111 517 471 810 0,58 339 10,9 B
4 | Ostumfahrung (Ri. K2. 111 437 261 873 0,30 612 6,6 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1 1 313 102 974 0,1 0 1 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 113 555 1144 0,7 3 4 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1 1 517 471 810 1,0 4 6 B
4 | Ostumfahrung (Ri. K. 1 1 437 261 873 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1389 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1315 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 29 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 7,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

BIT Ingenieure AG

Altstadt 36 74613 Ohringen
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr _E

-
Datei: K3_PrognoseNULLfall2025_NACHMITTAG.krs —
Projekt: VU Solpark - Schwébisch Hall
Projekt-Nummer: 04sha16113
Knoten: K3 - Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraBBe
Stunde: Prognosenulifall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QSv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 111 543 332 790 0,42 458 8,0 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 111 286 431 996 0,43 565 7,0 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 111 338 168 953 0,18 785 47 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K2. 1] 1 158 519 1105 0,47 586 6,5 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1 1 543 332 790 0,5 2 3 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 286 431 996 0,5 2 3 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1 1 338 168 953 0,1 1 1 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K. 1 1 158 519 1105 0,6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1450 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge » 1372 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 2,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 6,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 6 - Prognosenullfall - K6

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Solpark - Schwabisch Hall (04SHA16113)
Knotenpunkt: K6 - L 1060 BulhlertalstraBe / Schmiedsgasse / Dolanallee, Prognosenullfall 2025Datum: 27.10.2016
Zeitabschnitt: Prognosenulifall 2025 - Spitzenstunde Vormittag 7:00 - 8:00 Uhr Bearbeiter: msf

Stadt: Schwabisch Hall

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme q; X fa, Nag, Nis, L gs, ty Qsv
SG [Kiz/h] [] [] [Kiz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2,3 233 0,225 0,59 0,164 2,923 40 9,3 A
12 K2 1 91 0,529 0,09 0,674 2,849 35 53,3 D
21 K8 4,5,6 257 0,581 0,22 0,871 6,609 66 38,4 C (E)R
31 K6 48 0,058 0,43 0,034 0,737 14 15,2 A
32 K3 492 0,550 0,48 0,761 9,478 94 19,7 A
33 K7 4 0,030 0,07 0,017 0,111 4 39,8 C
41 K4 11,12 133 0,354 0,20 0,317 3,180 39 34,0 B
42 K5 10 50 0,102 0,26 0,063 1,019 17 26,1 B
Gesamt 1308 255
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 50 0 1 85 E
4 F2 50 0 1 36 B
4 F3 50 0 1 53 C
4 F2+F3 50 0 2 53 C
Gesamtbewertung: E (E)R
R: Qualitatsstufe flr die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.12
BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Solpark - Schwabisch Hall (04SHA16113) Stadt: Schwaébisch Hall

Knotenpunkt: K6 - L 1060 BulhlertalstraBe / Schmiedsgasse / Dolanallee, Prognosenullfall 2025Datum: 27.10.2016

Zeitabschnitt: Prognosenulifall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag 16:30 - 17:30 Uhr Bearbeiter: msf

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme q; X fa, Nag, Nis, L gs, ty Qsv
SG [Kiz/h] [] [] [Kiz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2,3 599 0,511 0,60 0,639 9,279 89 12,4 A
12 K2 1 76 0,521 0,08 0,647 2,473 33 55,8 D
21 K8 4,5,6 144 0,407 0,18 0,402 3,593 41 36,9 C (E)R
31 K6 26 0,027 0,48 0,015 0,355 8 12,2 A
32 K3 377 0,360 0,53 0,328 5,772 60 13,3 A
33 K7 25 0,188 0,07 0,130 0,721 13 43,2 C
41 K4 11,12 228 0,606 0,19 0,975 6,198 63 42,8 C
42 K5 10 153 0,370 0,21 0,341 3,614 42 33,3 B
Gesamt 1628 23,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 50 0 1 85 E
4 F2 50 0 1 33 B
4 F3 50 0 1 48 C
4 F2+F3 50 0 2 48 C
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe flr die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.12

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 7 - Prognoseplanfall - K1

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei K1_PrognosePLANfall2025_VORMITTAG.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Stinde :  Prognossplantall 2025 - Spitzengtunds Vormitiag 7:00 - 800 Unr oI
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 224 1800 A
3 657 1363 A
Misch-H
4 373 7,4 3,4 660 352 214,9 30 35 F
6 13 7,3 3,1 193 853 4,2 0 0 A
Misch-N | 386 364 4+6 212.0 30 36 F
8 446 1800 A
7 53 6,4 29 193 952 4.0 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : F

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

. AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)

Ostumfahrung (Ri. L1060)

Nebenstrasse : Hans-Georg-Albrecht-Weg

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
+——- 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2 ——»
3 h Uhrzeit__7:00 - 8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 Jja
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 9
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 150 21 20 2 0 193
A
3 609 23 4 5 1 642
4 338 18 4 0 0 360 373
C
6 13 0 0 0 0 13 13
7 53 0 0 0 0 53 53
B
8 360 30 17 7 0 414 446

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 h Uhrzeit__7:00 - 8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 446 1800 0,25
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 53 193 952
6 13 193 853
4 373 660 372
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 952 0,06 0 0,94
6 853 0,02
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 352 1,06

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36

74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C_Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 h Uhrzeit__7:00 - 8:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B - kein Mischstrom
8
4 1,06
C 386 364
6 0,02
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 899 4.0 << 45 A
6 840 4,2 << 45 A
4 21 214,9 >45 F
7+8
4+6 =22 212.0 >45 F
erreichbare Qualititsstufe QSV ges F

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei K1_PrognosePLANfall2025_NACHMITTAG.kob
Projekt VU Solpark - Schwabisch Hatt -~
Knoten K1 - Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg [
: : ) . - | .l
Stunde Prognoseplanfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr ;
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 397 1800 A
3 313 1410 A
Misch-H
4 565 7.4 3,4 649 369 9949 106 110 F
6 71 7,3 3,1 370 643 6,2 0 1 A
Misch-N | 636 414 4+6 998,2 119 123 F
8 286 1800 A
7 20 6,4 2,9 370 746 4,9 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : F
Lage des Knotenpunktes . AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Ostumfahrung (Ri. K2573)

Ostumfahrung (Ri. L1060)
Nebenstrasse : Hans-Georg-Albrecht-Weg

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 16:00 - 17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
T [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
ald Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 9
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 331 15 19 5 0 370
A
3 298 5 2 3 0 308
4 551 6 1 3 0 561 565
C
6 71 0 0 0 0 71 71
7 20 0 0 0 0 20 20
B
8 213 14 20 12 0 259 286
KNOBEL Version 6.1.10
BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Ostumfahrung (Ri. /C Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00 - 17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 286 1800 0,16
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 20 370 746
6 71 370 643
4 565 649 379
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * ok S
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 ,p 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 746 0,03 0 0,97
6 643 0,11
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 369 1,53

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Ostumfahrung (Ri. / C_Hans-Georg-Albrecht-
«— 8
A - B | Verkehrsdaten: Datum__2025
2—>
3 A Uhrzeit_ 16:00 - 17:00 d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
1 [ aulerorts ‘/ auflerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 o Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7
B - kein Mischstrom
8
4 1,53
C 636 414
6 0,11
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 726 4,9 << 45 A
6 572 6,2 << 45 A
4 -196 994,9 >45 F
7+8
4+6 =222 998,2 >45 F
erreichbare Qualititsstufe QSV ges F

KNOBEL Version 6.1.10

BIT Ingenieure AG  Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 7 - Prognoseplanfall - K3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr _ﬁ
=
Datei: K3_PrognosePLANfall2025 VORMITTAG krs H
Projekt: VU Solpark - Schwébisch Hall
Projekt-Nummer: 04sha16113
Knoten: K3 - Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraBBe
Stunde: Prognoseplanfall - Spitzenstunde Vormittag 7:00 - 8:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QSv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 111 320 115 968 0,12 853 4,3 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1] 1 124 579 1135 0,51 556 6,8 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1] 1 542 524 791 0,66 267 13,7 B
4 | Ostumfahrung (Ri. K2. 1] 1 539 277 793 0,35 516 7,8 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1 1 320 115 968 0,1 0 1 A
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 124 579 1135 0,7 3 5 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1 1 542 524 791 1,3 6 8 B
4 | Ostumfahrung (Ri. K. 1 1 539 277 793 0,4 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1495 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge » 1419 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 3,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz ;9,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr _E
-
Datei: K3_PrognosePLANfall2025_NACHMITTAG.krs —
Projekt: VU Solpark - Schwébisch Hall
Projekt-Nummer: 04sha16113
Knoten: K3 - Ostumfahrung / Eugen-Bolz-StraBBe
Stunde: Prognoseplanfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QSv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 111 555 423 781 0,54 358 10,2 B
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 111 326 443 963 0,46 520 7,5 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 111 355 213 939 0,23 726 5,1 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K2. 1] 1 208 503 1062 0,47 559 6,8 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. S 1 1 555 423 781 0,8 3 5 B
2 | Ostumfahrung (Ri. L1. 1 1 326 443 963 0,6 3 4 A
3 | Eugen-Bolz-Str. (Ri. T 1 1 355 213 939 0,2 1 1 A
4 | Ostumfahrung (Ri. K. 1 1 208 503 1062 0,6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1582 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1503 Fz/h
Summe aller Wartezeiten © 3,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz o s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 7 - Prognoseplanfall - K6

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Solpark - Schwabisch Hall (04SHA16113) Stadt: Schwaébisch Hall
Knotenpunkt: K6 - L 1060 BuhlertalstraBe / Schmiedsgasse / Dolanallee, Prognoseplanfall Datum: 2025
Zeitabschnitt: Prognoseplanfall - Spitzenstunde Vormittag 7:00 - 8:00 Uhr Bearbeiter: msf
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X fa, Nag, Nis, L gs, ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 233 0,291 0,46 0,235 3,893 49 16,4 A
12 K2 1 208 0,748 0,14 2,035 7,023 72 63,3 D
21 K8 4,5,6 520 0,814 0,32 3,601 15,546 134 48,3 C (D)R
31 K6 110 0,208 0,27 0,148 2,268 30 26,2 B
32 K3 492 0,816 0,32 3,640 14,950 138 49,8 C
33 K7 4 0,030 0,07 0,017 0,111 4 39,8 C
41 K4 11,12 301 0,476 0,33 0,545 6,508 68 26,9 B
42 K5 10 112 0,164 0,36 0,110 2,025 28 20,4 B
Gesamt 1980 40,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 50 0 1 85 E
4 F2 50 0 1 46 C
4 F3 50 0 1 67 D
4 F2+F3 50 0 2 67 D
Gesamtbewertung: E (D)R

R: Qualitatsstufe flr die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.1.11

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 7 - Prognoseplanfall - K6



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_VU Solpark - Schwébisch Hall (04SHA16113)

Knotenpunkt: K6 - L 1060 BuhlertalstralRe / Schmiedsgasse / Dolanallee, Prognoseplanfall
Zeitabschnitt: Prognoseplanfall - Spitzenstunde Nachmittag 16:30 - 17:30 Uhr

Stadt:_Schwabisch Hall

Datum:_202

5

Bearbeiter: dbe

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; Lgs tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K1 2,3 600 0,691 0,44 1,547 13,572 122 26,4 B
12 K2 1 172 0,644 0,14 1,157 5,213 59 51,9 D
21 K8 4,5,6 264 0,400 0,33 0,391 5,466 57 25,2 B (D)R
31 K6 9 68 0,140 0,25 0,091 1,412 21 26,9 B
32 K3 378 0,644 0,30 1,186 9,386 89 34,6 B
33 K7 25 0,188 0,07 0,130 0,721 13 43,2 C
41 K4 11, 12 477 0,696 0,34 1,583 11,866 107 33,7 B
42 K5 10 321 0,448 0,37 0,483 6,562 67 24,0 B
Gesamt 2305 30,9
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufaht Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F1 50 1 85 E
F3 50 1 69 D
F2+F3 50 2 69 D
Gesamtbewertung: E (D)R
R: Qualitatsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen




Anlage 8 - Prognoseplanfall mit MalRnahme - K1 + LSA

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Solpark - Schwabisch Hall (04sha16113)

Stadt: Schwabisch Hall

Knotenpunkt: K1 - Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg, Prognoseplanfall 2025 + LSA Datum: 2025

Zeitabschnitt: Prognoseplanfall 2025 - Spitzenstunde Vormittag 7:00 - 8:00 Uhr

Bearbeiter: msf

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme q; X fa, Nag, Nis, L g0, ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 541 0,771 0,37 2,570 14,514 124 38,4 C (A)R
12 K1 293 0,324 0,52 0,277 4,492 52 13,5 A
21 K3 4,6 373 0,609 0,32 1,000 8,866 82 31,6 B
31 K5 8 414 0,378 0,61 0,355 5,590 60 10,0 A
32 K4 7 53 0,398 0,07 0,383 1,654 21 50,7 D
Gesamt 1674 25,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Jutahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: D (A)R
R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_VU Solpark - Schwébisch Hall (04shal6113)

Zeitabschnitt: Prognoseplanfall 2025 - Spitzenstunde Nachmittag 16:00 - 17:00 Uhr

Stadt:_Schwabisch Hall

Knotenpunkt: K1 - Ostumfahrung / Hans-Georg-Albrecht-Weg, Prognoseplanfall 2025 + LSA Datum:_17.11.2016

Bearbeiter: msf

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréome gj X; faj Nge, Nus; L goj tw Qsv
r.
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 3 308 0,285 0,55 0,229 4,330 45 115 A
12 K1 2 370 0,595 0,34 0,933 8,560 84 29,7 B
21 K3 4,6 632 0,638 0,50 1,159 12,756 108 20,7 B
31 K5 8 259 0,345 0,43 0,306 4,619 53 18,4 A
32 K4 7 20 0,150 0,07 0,099 0,570 10 42,3 C
Gesamt 1589 20,9
FuBganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl ¢ SV
Zufahrt ng ORad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.1.15

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen




