Gerauschimmissionsprognose

fur den Bebauungsplan ,StraBendcker
der Gemeinde Michelbach an der Bilz

Vorhaben :

Auftraggeber :

Genehmigungsbehorde :
Genehmigungsverfahren :

Durchgefiihrt von :

Berichtshummer / -datum:

Ersatz fur :

Auftragsdatum :
Berichtsumfang :

Aufgabenstellung :

Bebauungsplanverfahren
,StraBendcker

Gemeinde Michelbach an der Bilz
Hirschfelder Str. 13
74544 Michelbach an der Bilz

Landratsamt Schwdabisch Hall
bebauungsplanrechtlich

rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph
Dipl.-Geogr. Liv Slunitschek

Im Weiler 5-7

74523 Schwdabisch Hall

Telefon 0791 .978115-22
Telefax 0791 .978115-20

B21534_3SIS_03 vom 14.12.2023

B21534_SIS_01 vom 15.01.2021 und
B21534_SIS_02 vom 20.03.2023 aufgrund der ge-
anderten Entwurfsfassung des Bebauungsplans
und der angenommenen Position der Haus-
technik auf dem Dach des Lebensmittelmarktes

18.12.2020
35 Seiten Bericht, 26 Seiten Anhang
Prognose von Verkehrsgerduschen, die

auf den Geltungsbereich des Bebauungs-
plans ,StraBendcker’ einwirken

T:\2021\21534_Gemeinde_Michelbach_Bplan_Strassenaecker\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B21534_SIS_03_17302.docx

thermische bauphysik

raumakustik

bauakustik

|[&rmschutz

rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
sitz schwdbisch hall

HRA 724819 amtsgericht stuttgart

komplementdarin:

rw bauphysik verwaltungs GmbH
sitz  schwdbisch hall

HRB 732460 amtsgericht stuttgart

geschdaftsfUhrender gesellschafter:
dipl.-ing. (fh) oliver rudolph
geschdaftsfGhrer:

dipl.-ing. (fh) carsten dietz

www.rw-bauphysik.de
info@ rw-bauphysik.de

amtilich anerkannte messstelle nach
§29b bundesimmissionsschutzgesetz

74523 schwdbisch hall
im weiler 5-7

tel 0791.978115-0
fax 0791.978115-20

niederlassung stuttgart
fichtenweg 53

70771 leinfelden-echterdingen
tel 0711 .90 694 - 500

niederlassung dinkelsbUhl
nordlinger straBe 29
91550 dinkelsbUhl

Als Labor- und Messstelle akkreditiert
nach DIN EN ISO/IEC 17025 fur die Be-
rechnung und Messung von Ge-
réuschemissionen und —-immissionen



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B21534_SIS_03 vom 14.12.2023

Inhaltsverzeichnis

1 Zusammenfassung

2  Aufgabenstellung

3  Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
4 Vorhaben und &rtliche Verhdltnisse

5 Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005
5.2 DIN 4109
5.3 TA L&rm

6 Berechnungsverfahren

6.1 StraBenverkehr

6.2 Schienenverkehr

7  Berechnungsvoraussetzungen

7.1 StraBenverkehr
7.2 Schienenverkehr

7.3 Einzelhdndler im Sondergebiet

8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Verkehrsger&usche Beurteilungspegel
8.2 Gewerbegerdusche Beurteilungspegel
8.3 SchallschutzmaBnahmen

8.3.1 Aktiver Schallschutz

8.3.2 Passiver Schallschutz

8.3.3 Grundrissorientierung
9  Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan
10  Qualitat der Untersuchung
11 Schlusswort

12  Anlagenverzeichnis

T:\2021\21531_Gemeinde_Michelbach_BPlan_Strassenaecker\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B21534_SIS_01_17302.docx

12

12
13
15

20

20
21

23

23
23
24

28

28
29
29
30
30
31

32

33

34

35

Seite 2 von 35



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B21534_SIS_03 vom 14.12.2023

1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Michelbach an der Bilz beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans
,StraBendcker’, welcher die Ausweisung von Misch- und Sondergebietsfldchen vorsieht.
Westlich des Plangebiets verlduft die Bahnlinie Murrhardt — Crailsheim und im Osten, teil-

weise innerhalb des Plangebiets, die LandesstraBe L 1055.

Als Grundlage fUr das Bebauungsplanverfahren wurde gutachterlich geprift, ob durch die
Verkehrsgerduschimmissionen die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] im Plangebiet
Uberschritten werden und welche SchallschutzmaBnahmen bei einer PegelUberschreitung
zum Schutz vor stérenden Gerduscheinwirkungen empfohlen werden kdnnen. Die Beurtei-
lung erfolgte dabei Uber die geplanten Gebietsnutzungen (SO und MI) hinweg einheitlich

anhand der Mischgebietswerte.

Die zu erwartende Gerduschsituation wurde auf Grundlage eines dreidimensionalen Simu-
lationsmodells mit dem Programm-System SoundPLAN prognostiziert. Die Berechnung der
StraBenverkehrsgerdusche erfolgte nach den RLS-90 [7], die Berechnung der Schienenver-
kehrsgerdusche nach Schall 03 [3]. Die Beurteilungen erfolgten vorschriftsgemdaB nach DIN
18005 ,Schallschutz im Stadtebau’ [1].

Auf Grundlage des Simulationsmodells wurde ergdnzend gepruft, in wie fern im Sonderge-
biet eine n&chtliche Lkw-Andienung des geplanten Lebensmittelmarktes mit den Anforde-

rungen an den Schallimmissionsschutz vereinbar ist.

Die in Kapitel 8 dargestellten Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Im Plangebiet wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 [2] fir Misch-
gebiete zur Tageszeit (6-22 Uhr) von 60 dB(A) in den untersuchten 3 Geschosslagen
(EG, OG, DG) groBtenteils eingehalten. Uberschreitungen werden lediglich im Westen
auf der privaten Griinflache und im Norden im MI 2 sowie im 6stlichen Randbereich
der Sondergebietsflache auf Hohe des 1.0ber- und des Dachgeschosses — dortin Hohe

von 1 dB - festgestelit.
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= Zur Nachtzeit wird der Orientierungswert der DIN 18005 [2] fur Mischgebiete von
50 dB(A) vorrangig im Westen und Osten und kumulierend durch die beiden zusam-
menlaufenden Verkehrswege im Norden des Plangebiets iberschritten. Dabei werden

in den oberen Geschosslagen hohere Pegel als auf Erdgeschoss-Niveau erzeugt.

= Innerhalb der Baufelder wird der néchtliche Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV1, der
beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen heranzuziehen ist, in
Hohe von 54 dB(A) groBtenteils eingehalten. Hiervon ausgenommen ist das Ml 2 im
Norden des Plangebiets, in dem der Immissionsgrenzwert flachendeckend Uberschrit-

ten wird.

= Der nachts als gesundheitsgefahrdend geltende Dauverschallpegel von 60 dB(A) wird
entlang der westlichen Baufeldgrenze des Sondergebiets auf Dachgeschoss-Hohe um
bis zu 3 dB Uberschritten. Die nordliche Mischgebietsflache MI 2 ist nachts fast flachen-

deckend von gesundheitsgefahrdenden Pegeln betroffen.

= Aktive SchallschutzmaBnahmen in Form von Wédnden und Wadllen scheiden aus gut-
achterlicher Sicht im vorliegenden Fall aus. Die Griinde hierfir liegen in der theoretisch
erforderlichen Wandhohe um die maBgeblich betroffenen oberen Geschosslagen zu
schiitzen, im Schalleintrag von Osten und von Westen sowie in den beeintrdachtigten

umliegenden Biotopen und der FFH-Mdhwiese.

= Als AusgleichsmaBnahme sind im gesamten Plangebiet bei Realisierung der einzelnen
Bauvorhaben passive SchallschutzmaBnahmen umzusetzen. Dabei sind die AuBBen-
bauteile von schutzbediirftigen Biro-, Wohn- und Schlafrdumen entsprechend den
Mindestanforderungen nach DIN 4109 [8] auszubilden und auf Grundlage des maf-
geblichen AuBenldrmpegels nachzuweisen (siehe Anlagen 7-12). Ferner bietet sich
eine geeignete Grundrissorientierung an, mit der die Schlafrdume auf den Iarmabge-
wandten Gebdaudeseiten platziert werden. Auch eine Positionierung der Freibereiche

(Terrassen und Balkone) auf den abgeschirmten Gebdudeseiten ist zu empfehlen.

= Da MI 2 im gesundheitsgefdhrdenden Pegelbereich liegt, eine damit zwingend not-

wendige Grundrissorientierung aufgrund der Lage der Gerduschquellen und der

1

Die 16.BImSchV wurde im vorliegenden Fall als Abwdgungsgrundlage hinzugezogen.
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FlachengroBe nicht moglich ist, wird eine Wohnnutzung hier kritisch gesehen, weshalb

hierauf aus Schallschutzgrinden verzichtet werden sollte.

* In schutzbedirftigen Rdumen, an welchen Beurteilungspegel Uber 55 dB(A) im Tag-
oder Nachtzeitraum anliegen, sind fensterunabhdangige Liuftungseinrichtungen vorzu-
sehen. Dies gilt auch fir Ubernachtungsréume (Schlaf- und Kinderzimmer), an welchen

Beurteilungspegel iber 45 dB(A) im Nachtzeitraum anliegen.

* Eine nachtliche Lkw-Andienung innerhalb des Sondergebiets ist ohne Larmschutzmaf-

nahmen nicht immissionsvertraglich.

= Artund Umfang der SchallschutzmaBnahmen sind im Rahmen des Bebauungsplanver-

fahrens abzuwdgen.

In Kapitel 9 wurden Vorschlége fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan ge-
macht. Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen grafisch und tabellarisch doku-

mentiert.

Der Genehmigungsbehorde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

Als Grundlage fUr das Bebauungsplanverfahren ,StraBendcker' wurde gutachterlich ge-
pruft, ob die Verkehrsgerduschimmissionen im Plangebiet zu Immissionskonflikten fohren
und welche SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor schddlichen Ger&uscheinwirkungen

erforderlich sind bzw. empfohlen werden kénnen.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemdaB Auftrag folgende Arbeitsschritte:

Erstellen eines Rechenmodells mit dem Computerprogramm SoundPLAN 8.2

- Erarbeiten von Emissionsansétzen fUr die StraBenverkehrsgerusche der Landes-
straBe L1055 und der Schienenverkehrsgerdusche auf der Strecke Murrhardt -

Crailsheim
- Schallausbreitungsrechnungen nach RLS-90 [7] und Schall 03 [3]
- Beurteilung der Rechenergebnisse anhand der Bestimmungen der DIN 18005 [2]
- Dimensionierung von SchallschutzmaBnahmen
- Berechnung der maBgeblichen AuBenldrmpegel nach DIN 4109 [8]
- Vorschlage zu den textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der DurchfUhrung der Untersuchung berUcksichtigt:

[11 DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau’, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Juli 2002

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stédtebau’, Berechnungsverfahren,

Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung, Mai 1987

[8] BIMSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz ,Gesetz zum Schutz vor schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgdnge' in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), das zuletzt durch Artikel 103 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. I S.

1328) gedndert worden ist"

[4] 4.BImSchV ,Verordnung Uber genehmigungsbedurftige Anlagen, Vierte Verord-
nung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes' Ausgabe Mai 2017
(BGBI. I Nr. 21 vom 02.05.2013 S. 973) GL.-Nr.: 2129-8-4-3

[5] Schall 03 ,Richtlinie zu Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen’,
2014

[6] 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung’, Juni 1990
[71 RLS-90 ,Richtlinien fUr den L&drmschutz an StraBen’, 1990

[8] TA Larm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —TA L&rm)’, Juni 2017
[?1 DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau’, Januar 2018

[10] 24.BImSchV ,24. Verordnung zur DurchfGhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzt’,
1997

[11] VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen’,
Ausgabe 1987

[12] VGH MUinchen, Urteil v. 15.03.2017, Abwdgungsgebot und Gebot der Konfliktbe-

wdltigung in der Bauleitplanung

[13] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie ,Technischer Bericht zur Untersu-

chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
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(14]

(15]

Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermdarkten sowie

weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten', 2005

Hessisches Landesamt fUr Umwelt und Geologie ,Technischer Bericht, Lkw- und La-
degerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen’, 1995

Studie des BLfU ,Parkplatzl@rmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt-
schutz’, 2007, 6. Auflage

Weiter wurden folgende Grundlagen berUcksichtigt:

[16]

(17]

(18]

[19]

[20]

[21]

[22]

(23]

[24]

Vorentwurf Bebauungsplan ,StraBendcker’, Stand: 30.08.2022, Ubermittelt via E-Mail
durch Frau Eisner, Klarle GmbH, am 09.10.2022

Digitaler Katasterplan im dxf-Format, Ubermittelt via E-Mail durch Frau Eisner, Kidrle
GmbH, am 22.12.2020

Digitales Geldndemodell im dxf-Format, Ubermittelt via E-Mail durch Frau Eisner,
Klarle GmbH, am 22.12.2020

Planungsrechtliche Festsetzungen zum Bebauungsplan StraBendcker, Stand
30.08.2022, Ubermittelt via E-Mail durch Frau Eisner, Klédrle GmbH, am 09.10.2022

Verkehrszahlen Bahnlinie Murrhardt - Crailsheim, Prognosejahr 2025, Deutsche Bahn
AG, aus dem Gutachten S16581 SIS der rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH &
Co. KG vom 29.04.2016 Ubernommen

Angaben zur Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Infrastrukturregister der DB

Netze, unter hitp://geovdbn.deutschebahn.com, zuletzt am 13.01.2021

Verkehrszahlen LandesstraBe L 1055, Verkehrsmonitoring der StraBenverkehrszent-
rale Baden-Wurttemberg fUr das Jahr 2019, bezogen von https://svz-bw.de, zuletzt
am 12.01.2021

Fldchennutzungsplan abgerufen auf https://www.geoportal-raumordnung-bw.de/,
zuletzt am 12.01.2021

Telefonische Auskunft zu den vorhandenen und zukUnftigen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen auf der LandesstraBe L1055 durch Herrn BUrgermeister Dorr, Michel-
bach an der Bilz, erhalten am 13.01.2021
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4 Vorhaben und ortliche Verhdltnisse

Das Plangebiet ,StraBendcker' befindet sich am nordwestlichen Siedlungsrand von 74544
Michelbach an der Bilz, wobei die ErschlieBung innerhalb der Haufendorfstruktur erfolgt.
Westlich verl@uft die Bahnlinie Murrhardt — Crailsheim. Im Osten verlduft die LandesstraBe
L1055, die feilweise vom Geltungsbereich des Bebauungsplans ,StraBendcker’ umfasst
wird. Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt in einer Art Schlaufe, abgehend und einmun-
dend in die LandesstraBe im Norden und im SUden des Plangebiets (siehe Abb. 1).

GemdaB dem Vorentwurf zum Bebauungsplan (sieche Abb. 1) sind insgesamt 4 Bauplatze
innerhalb von Mischgebieten vorgesehen, die sich auf zwei Baufelder verteilen. Zwischen
den beiden Mischgebietsfldchen ist ein Sondergebiet fir den groBfldchigen Einzelhandel
der Grundversorgung vorgesehen. DarUber hinaus enthdlt der Geltungsbereich &ffentliche
und private GrinflGchen, die im Westen, zwischen Bahnlinie und Geltungsbereich, in eine
FFH-Mdahwiese Ubergehen. Ostlich an den Geltungsbereich des Bebauungsplans angren-

zend, den Fahrbahnrand der L1055 begleitend, befinden sich schutzwirdige Biotope.

Im SUden des Plangebiets setzt sich die Mischgebietsnutzung gemdaB dem Flachennut-
zungsplan [23] fort. Ostlich der LandesstraBe L1055 befindet sich ein Wohngebiet. Westlich
der Bahnstrecke liegen landwirtschaftliche Nutzfldchen, wobei die beiden Verkehrswege
nordlich des Plangebiets zusammenlaufen und in einem kurzen Abschnitt anndhernd pao-

rallel verlaufen.

Das Ortsschild, und damit die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h, befindet sich der-
zeit auf Hohe der Bebauung am Klingenweg, sudlich des hier betrachteten Plangebiefts.
Aktuell existiert dort bis zur nérdlich folgenden EinmUndung in den Hagenhofweg keine
Geschwindigkeitsbegrenzung. GemdaB den Aussagen des Regierungsprdsidiums wird die
Geschwindigkeit nach dem Ortsschild von Michelbach bei Realisierung des Plangebiets
auf 70 km/h bis nach der EimmUndung in den Hagenhofweg reduziert. Ob auch eine Ver-

legung des Ortsschilds gen Norden méglich ist, ist zum jetzigen Zeitpunkt noch unklar [24].
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Abb. 1:  Vorentwurf Bebauungsplan ,StraBendcker’, Stand 06.10.2020 [16]
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Plangebiet
StraBendcker

N

Abb. 2:  Ausschnitt aus dem Fl&chennutzungsplan [23]
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5 Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005

FUr die Bauleitplanung gelten primér die Bestimmungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau’[1]. Die im Beiblatt zu DIN 18005 [2] enthaltenen schalltechnischen Orientie-
rungswerte sind nicht wie Immissionsrichtwerte zu behandeln. Bezeichnungsgerecht ge-
ben die nachfolgend aufgefUhrten Werte eine Orientierungshilfe ohne rechtliche Verbinad-
lichkeit. Sie sind als sachverstdndige Konkretisierung der Anforderung an den Schallschutz

im Stadtebau aufzufassen und in den Abwdgungsprozess einzubeziehen. Sie lauten:

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005
Gebietsausweisung TAGS NACHTS
Verkehr s;iaerfw/eFrrbe?zéif Verkehr SpGo‘?’:N/eFrrtv)e?zéiT

Reine Wohngebiete 50 dB(A) 50 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Besondere Wohngebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
Kern- und Gewerbegebiete 65 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)
Sondergebiete, je nach Nutzung 45-65 dB(A) 45-65 dB(A) 35-65 dB(A) 35-65 dB(A)

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind grundsatzlich zu deren
Einhaltung akfive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Nach Abschnitt 1.1 des Beiblatts
der DIN 18005 [2] sollen die schalltechnischen Orientierungswerte bereits an den Randern
der Uberbaubaren GrundstUcksfldchen eingehalten werden. Passive, d.h. bauliche MaB-
nahmen am zu schitzenden Gebdude selbst sollten erst dann vorgesehen werden, wenn
aktive LadrmschutzmaBnahmen wie z.B. Wdlle oder Wande nach Auffassung der Entschei-

dungstréger ausscheiden.
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5.2 DIN 4109

FUr konkrete Bauvorhaben gelten die Bestimmungen der DIN 4109, ,Schallschutz im Hoch-
bau’ [8], nach der Schallschutzvorkehrungen am Gebdude selbst vorzusehen sind. Alle
AuBenbauteile schutzbedurftiger Rdume sind nach DIN 4109 [8] so zu
dimensionieren, dass in den RGumen keine unzumutbaren Gerduschpegel entstehen. Die

Anforderungen sind baurechtlich verbindlich.

Schutzbedurftige RGume im Sinne der DIN 4109 [8] sind Wohnr&dume einschlielich Wohn-
dielen, Schlafzimmer, Betten- und Ubermachtungsr&ume in Beherbergungsstatten, Pflege-
anstalten oder Krankenhdusern, Unterrichtsrume, BUro- und Konferenzrdume (ausge-
schlossen GroBraumburos). Das Berechnungsverfahren der DIN 4109 [8] gibt keine maxi-
malen Innenpegel vor, sondern setzt resultierende Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile

fest, deren Hohe vom ,maBgeblichen AuBenl&@rmpegel’ abhdngen.

Nach DIN 4109 [8] gelten folgende resultierende Schalld&dmm-MaBe:

R'w,ges = Lqg - Kraumart

Dabei sind

Kraumart = 25 dB fUr Bettenrume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsrédume u.d.
Kraumart = 35 dB fOr BUrordume und &hnliche

La der maBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109 [8]

» Grundsdatzlich sind — unabhdngig des AuBenldrmpegels - mindestens einzuhalten:

R'w.ges = 35 dB fUr Bettenrume in Krankenanstalten und Sanatorien
R'w.ges = 30 dB fUr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréiume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsréume u.d.

» FUr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R'w.ges > 50 dB sind die

Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten gesondert festzulegen.

Der maBgebliche AuBenldrmpegel wird bei Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen wie

folgt berechnet:

T:\2021\21531_Gemeinde_Michelbach_BPlan_Strassenaecker\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B21534_SIS_01_17302.docx Sei‘re ]3 von 35



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B21534_SIS_03 vom 14.12.2023

L, s =10- |ogi(1oo,ua,i )

mit:  Lares resultierender maBgeblicher AuBenldrmpegel in dB(A)
Lai maBgeblicher AuBenl&drmpegel einer Schallimmission i in dB(A)

Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist im Fall von StraBenverkehrsldrm nach den RLS-90 [7]
und bei Schienenldrm nach der Schall03 [5] zu berechnen und nach der 16.BImSchV [§]
zu beurteilen. Die Immissionen des Gewerbeldrms werden nach den Bestimmungen der
DIN ISO 9613-2 berechnet und nach TA L&rm beurteilt. FUr die Berechnung des maBgebli-
chen AuBenldrmpegels ist im Falle von Gewerbeldrm mindestens der Immissionsrichtwert
der Gebietskategorie anzusetzen.

Weiter sind die Beurteilungspegel fur den Tag (6 — 22 Uhr) bzw. fur die Nacht (22 — 6 Uhr)
getrennt zu bestimmen, wobei zur Bildung des maBgeblichen AuBenlGrmpegels zu den er-
mittelten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Sofern die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln zur Nachtzeit und denen zur Tages-
zeit weniger als 10 dB beftragt, ist fur die Bildung des maBgeblichen AuBenldrmpegels der
Nachtwert heranzuziehen und diesem 10 dB aufzuschlagen.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schalld&dmm-MaBe von AuBenbauteilen ist bei Schie-
nenverkehr der daraus resultierende Beurteilungspegel pauschal um 5 dB zu mindern.

Je gréBer ein Aufenthaltsraum bei gleich bleibender AuBenbauteilgréBe ist, desto geringer
ist der Innenpegel, der sich durch die GerduschUbertragung Uber das AuBenbauteil ergibt.
Dieser Einfluss muss bei der schalltechnischen Dimensionierung nach Gleichung 32 der DIN
4109 [8] berUcksichtigt werden.

Anforderungen an LUftungseinrichtungen

In Abschnitt 5.6 der DIN 18005-1 ,SchallschutzmaBnahmen am Gebdude’ [1] heilt es:

,FUr ausreichende Beluftung auch bei geschlossenen Fenstern missen gege-
benenfalls schalldammende Luftungseinrichtungen eingebaut werden.’

In Abschnitt 1.1 des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 [2] heiBt es:

,Bei Beurteilungspegeln uUber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.”

In Abschnitt 5.4 der DIN 4109 [8] ,Einfluss von LGffungseinrichtungen und / oder Rollladen-

kasten’ wird zu diesem Thema angefihrt:
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,Bauliche Mallnahmen an AuRenbauteilen zum Schutz gegen AufRenlarm sind nur
voll wirksam, wenn die Fenster und Tiren bei der Larmeinwirkung geschlos-
sen bleiben und die geforderte Luftschalldammung durch zusatzliche LUf-
tungseinrichtungen / Rollladenkdsten nicht verringert wird.”

Nach den Empfehlungen der VDI-Richtlinie 2719 [11] sollten die durch Verkehrsgerdusche
verursachten Innenpegel von Wohn-, Pflege- und Behandlungsréumen auf 30 — 40 dB(A)
begrenzt werden. FUr ruhebedUrftige EinzelbUros gilt ebenfalls ein Wert von 30 — 40 dB(A),
fir Mehrpersonenburos ein Wert von 35 — 45 dB(A) und fUr GroBraumburos, Gaststatten-,
Schalter- und Ladenr&ume ein Wert von 40 — 50 dB(A). Auch diese Innenpegel weisen da-
rauf hin, dass geodffnete bzw. gekippte Fenster zur dauernden LUffung nur eingesetzt wer-
den sollfen, wenn der Beurteilungspegel maximal 15 dB Uber dem jeweils empfohlenen

Innenpegel liegt 2 .

Aus den unterschiedlichen Hinweisen leiten sich folgende Grundsatzempfehlungen ab:

- Sind Ubernachtungsréiume Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A) zur Nachtzeit ausge-
setzt, sollte eine fensterunabhdngige LGffungseinrichtung vorgesehen werden, wie z.
B. eine zentrale Luffungsanlage oder aber einzelne SchallddmmlUfter, die entwederin
den Rahmen eines Fensters oder in die AuBenwand integriert werden.

- Beitagstber genutzten RGumen mit Beurteilungspegeln von Gber 55 dB(A) sind eben-
falls fensterunabhdngige LUftungseinrichtungen zu empfehlen, um die allgemeinen

Grundsdtze nach [2] einhalten zu k&nnen.

53 TA Ldrm

Zwar erfolgt die Beurteilung der Larmsituation im Rahmen eines Bauleitverfahrens grund-
sétzlich nach den Regelungen der DIN 18005 ,Schallschutz im Stédtebau’. Da aber etwao-
ige Gewerbeldrmkonflikte nach Umsetzung des Plangebiets auf Basis der Regelungen der
TA Larm [8] beurteilt werden und die TA Larm [8] die strengeren Regelungen beinhaltet,
wird die Gewerbeldrmsituation in Anlehnung an die TA Larm [8] dargestellt und beurteilt.

Mit deren Einhaltung werden auch die Orientfierungswerte der DIN 18005 [2] eingehalten.

2 Im Rahmen eigener Messungen wurde festgestellt, dass bei gedffneten Fenstern zwischen dem vor gedffnetem Fenster gemessenen
Beurteilungspegel und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 8 dB liegt und dass bei gekippten Fenstern zwischen dem Beurtei-
lungspegel auBen und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 15 dB liegt. Beispiel: Soll der Innenpegel in einem Wohn- oder Pfle-
gezimmer auf 40 dB(A) begrenzt werden, so dirfte der Beurteilungspegel auBen bei gedffnetem Fenster nicht Uber 48 dB(A) und im
Falle gekippter Fenster nicht Ober 55 dB(A) liegen.
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Immissionsrichtwerte

Nach TA Larm [8] ist der Beurteilungspegel 0,5 m vor gedffnetem Fenster des ndchstgele-
genen schutzbedUrftigen Aufenthaltsraums im Sinne der DIN 4109 [9] zu bestimmen. Zu den
schutzbedurftigen AufenthaltsrGumen zdhlen Wohnréume und -dielen, sadmtliche Schiaf-

rdume, BUro-, Praxis- und UnterrichtsrGume.

Die unten aufgefUhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhalb von Hausgdarten,
Terrassen o0.8. einzuhalten, sondern ausschlieBlich am Gebdude selbst. Nach TA Larm [8]
werden alle tagsuber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von 6 — 22 Uhr be-
zogen. In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebie-
ten und Kurgebieten, fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fUr Tageszei-

ten mit erhdhter Empfindlichkeit von 6 dB (,Ruhezeitzuschldge*) zu berUcksichtigen.

Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6—7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von 6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachtzeit von 22 — 6 Uhr gilt nach TA Larm [8] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die

so genannte ,lauteste volle Nachtstunde’'.

Der Immissionsrichtwert fUr regelmdBige Ereignisse gilt auch dann als Uberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerduschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur
Nachtzeit Oberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA L&rm [8] bei regelmdaBig einwirkenden Anlagengerdu-

schen fur schutzbedurftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:
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Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | ZulGssige Maximalpegel
fir regelmasige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, M) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegeldnde (Gl) 70 70 100 90

Tab.2: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA Larm for ,regelmd&Bige Ereignisse’

Nach TA Larm [8] gelten fUr sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an héchstens 10

Tagen oder N&chten im Jahr auftreten, folgende fir Wohn- und Mischgebiete gleich hohe

Richtwerte:
Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zul@ssige Maximalpegel
fir ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegelénde (Gl) keine keine keine keine

Tab.3: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA Larm fUr ,seltene Ereignisse’

Anlagenzielverkehr

Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstuck in Mischgebieten,
allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen durch MaBnahmen

organisatorischer Art so weit wie modglich vermindert werden, sofern
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1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsger&usche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhbhen,

2. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsl@rmschutzverordnung (16. BImSchV) [6] erst-

mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heiBt, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerdusche zu freffen. Die Verkehrsgerdusche auf den offentlichen Verkehrswe-

gen sind nach den RLS-90 zu berechnen und nach der 16. BImSchV [6] zu beurteilen.

Tieffrequente Gerduschimmissionen

Nach TA L&rm [8] sind tieffrequente Gerduschimmissionen im Sinne der DIN 45680 zu ver-
meiden. Gerdusche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherrschen-
den Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Differenz der
C- und A-bewerteten Mittelungspegel 3, insbesondere in geschlossenen Innenr&umen 4,
mehr als 20 dB betragt. Bei ErfUllung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder FFT-Analyse
durchzufUhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der Terzbdnder

von 10 Hz bis 80 Hz 5 zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu vergleichen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Falle unterteilt:

a) Esliegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemdaB Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680 vor
(hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB zu den be-
nachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Esliegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Hérschwellenpegel unter Bericksich-
tigung der Differenzen ALy bzw. AL2 der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 zu verglei-

chen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden Anhaltswert

3 Bei kurzzeitigen Gerduschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepruft.

4 Dort werden tieffrequente Gerduschimmissionen durch Bauteile, deren Schalld&mm-MaB bei tiefen Frequenzen deutlich geringer

ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich, verstarkt. Solche Bauteile sind bei Ublicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schallddmmung besitzen und dadurch - &hnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegd&dmmen, die tiefen aber nur schwach reduziert in die R&ume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedrftigen Aufenthaltsrdumen geprift werden.

In Sonderfdllen, wenn Gerdusch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um
eine Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680, so liegen tieffrequente Gerduschimmissio-

nen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-be-
werteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen sind,
die ihrerseits Uber dem entsprechenden Hérschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-Beurtei-
lungspegel Lr [dB(A)] Uber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN 45680, so

liegen tieffrequente Gerduschimmissionen vor.
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6 Berechnungsverfahren
6.1 StraBenverkehr

Die Ermittlung der durch den StraBenverkehr verursachten Beurteilungspegel an den be-
frachteten Aufpunkien erfolgte nach dem TeilstGckverfahren der RLS-90 [7]. Danach wird
eine StraBe in TeilstGcke mit anndhernd konstanten Emissionen und Ausbreitungsbedingun-
gen unterteilt. Die L&nge der TeilstGcke ist auBerdem vom Abstand zum Immissionsort ab-
hangig. Der Mittelungspegel von einem TeilstGck wird gebildet, wie nachfolgend beschrie-

ben:

Lmi = Lm,E +D, +Dg + Dy, +Dg

mit:  Lmi Mittelungspegel eines TeilstUcks in dB(A)
Lme Emissionspegel des TeilstUcks in dB(A)
D Korrektur zur BerUcksichtigung der TeilstUckldnge
Ds Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes zwischen Immissionspunkt und Teilstick
und der Luftabsorption
Dem Pegeldnderung zur Bericksichtigung der Boden- und Meteorologiedédmpfung
Ds Pegeldnderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Lme wird durch folgende Parameter bestimmt:

Lm,E = I-m(25) + Dv + DStrO + DStg + DE

mit:  Lme Emissionspegel eines TeilstUcks in dB(A)

L m(25) Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur StraBe unter BerUcksichtigung der maBge-
benden stindlichen Verkehrsstérke und des Lkw-Anteils
Der Mittelungspegel gilt fUr folgende Randbedingungen, die durch die weiteren Parameter der
oben genannten Formel korrigiert werden:

Dv Korrektur fUr unterschiedliche zul&ssige Hochstgeschwindigkeiten

Dsto Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

D stg Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle > 5%

De Korrektur zur BerUcksichtigung von Spiegelschallquellen

Der Mittelungspegel einer StraBe errechnet sich aus der energetischen Summe der Mitte-

lungspegel von den einzelnen TeilstGcken der StraBe:

L, =10-log > 10"

mit:  Lm Mittelungspegel einer StraBe (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
Lmi Mittelungspegel von einem TeilstUck der StraBe
i Anzahl der TeilstUcke
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Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung oder Ein-
mUndung nicht mehr als 100 m betragt, ist wegen der erhdhten Stérwirkung je nach Ab-

stand ein Zuschlag von 1 - 3 dB zu berUcksichtigen.

6.2 Schienenverkehr

Die Schallausbreitungsberechnungen fur die Schiene wurden nach den Bestimmungen
der Schall 03 [3] durchgefUhrt. Danach wird der Schallleistungspegel der Schiene oktav-
weise in den unterschiedlichen Bezugshdhen ermittelt. Die GerGusche werden in Rollge-
réusche, Anfriebsgerdusche, Aggregatgerdusche und aerodynamische Gerdusche auf-

geteilt und auf drei Quellhéhen in 0 m, 4 m und 5 m Uber Schienenoberkante zugeteilt.

Der ldngenbezogene Schallleistungspegel Lwathmr fUr Eisenbahn- und StraBenbahnstre-
cken im Oktavband f, im Héhenbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fUr eine Fahr-
zeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde wird nach folgender Gleichung berech-

net:

n

Q \'

Lwa f.nmFz =8anhmp +A8¢ pme +10-19 - dB+b¢ hm |g(_sz JdBJrZ(le,h,m,c +02f,h,m,c)+% Ky
Q.0 0 ¢

mit:  Aanmf A-bewerteter Gesamtpegel der Idngenbezogenen Schallleistung bei der Bezugsge-
schwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittichem Fahrfldchen
zustand, nach Beiblatt 1 und 2 [3], in dB(A)

AGfhmFz Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1 und 2 [3], in dB(A)

Nna Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr. 4.1 bzw. 5.1 [3]

NQ.o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr. 4.1 bzw. 5.1 [3]
brhm Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14 [3]

VEz Geschwindigkeitsfaktor nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 [3] in km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, Vo = 100 km/h

VEz Geschwindigkeitsfaktor nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 [3], in km/h

Y(CclthmetC2ihme) Summe der ¢ Pegelkorrektur fUr Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7 bzw. 15 [3] und
Fahrfladche (c2) nach Tabelle 8 [3], in dB

Kk Summe der k Pegelkorrektur fUr Bricken nach Tabelle 9 bzw. 16 [3] und die Auffdl-
ligkeit von Gerduschen nach Tabelle 11 [3], in dB

Bei Verkehr von nFz Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der Pegel der ldngenbe-

zogenen Schallleistung im Okavband f und Hohenbereich h nach folgender Gleichung

berechnet:
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Ly, 10 =10 |g[ anzlo("“w"*’f'h’m'ﬁj

m,Fz

Nach dem TeilstGckverfahren wird aus der Lange Iks eines TeilstUckes ks und aus A-bewer-
teten Pegeln der Idngenbezogenen Oktav-Schallleistung LW'A, f,h in den festgelegten H6-
henbereichen h der Tabelle 5 bzw. Tabelle 10 [3] die A-bewerteten Schallleistungspegel
LW'A.f,h ks im Oktavband f berechnet:

|
Lwea t.nks = Lwea 0 +10- Ig%dB
0

mit: lo=1Tm

Die Schallimmission von Eisenbahn- und StraBenbahn an einem Immissionsort wird als &dqui-

valente Dauerschalldruckpegel LpAeq fUr den Zeitraum einer vollen Stunde errechnet:

Ly aeq =10 Ig Zloovl(LWA, f,h,ks +DI ks,w+DQ ks —Af ,h,ks,w)

f,hks,w
mit: f Zahler fur Oktavband
h Zahler fUr Hohenbereich
Ks Zahler fUr TeilstUck oder einen Abschnitt davon
w Za&hler fUr unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwathks  A-berwerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des TeilstGcks
ks, der die Emission aus dem Héhenbereich h angibt, in dB(A)

Diksw RichtwirkungsmaB fUr den Ausbreitungsweg w, in dB(A)

Ds RaumwinkelmaB, in dB(A)

Arnksw  AusbreitungsdédmpfungsmaB im Oktavband fim Héhenbereich h vom TeilstGck ks
l&dngs des Weges w, in dB(A)
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7 Berechnungsvoraussetzungen

7.1 StraBenverkehr

Bei der Berechnung der StraBenverkehrsger&usche wurde der Verkehr auf der Landes-
straBe L 1055 berUcksichtigt. Als Grundlage der Emissionsberechnung wurden Verkehrszah-
len aus dem Verkehrsmonitoring der StraBenverkehrszentrale Baden-Wuirttemberg fUr das
Jahr 2019 [22] herangezogen. Die Verkehrszahlen wurden mit einem jahrlichen Zuwachs

von 0,9 % auf das Prognosejahr 2040 hochgerechnet.

Verkehrsaufkommen DTV StUndliche Ver- | StUndliche Ver- | Schwerver-| Schwerver-
Kfz/24h kehrsstarke kehrsstarke kehr kehr
Prognosejahr 2040 tags (6-22 Uhr) | nachts (22-6 Uhr)
Mrac in Kfz/h Mnachr in Kfz/h tags nachts
Prag iN % PNacht iN %
L 1055 5.440 316 48 1,7 2,2

Tab. 4:  FOr die Schallausbreitungsrechnungen angesetztes Verkehrsaufkommen - PROGNOSE 2040

GemdanB den erhaltenen AuskUnften [24] wurde in den Berechnungen ab dem Ortsschild
gen Norden eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h berUcksichtigt, wobei diese
Geschwindigkeit auf der gesamten Ladnge des Plangebiets anzunehmen ist. FUr die Stro-
Benoberflache wurde der Korrekturwert Dsio = 0 dB(A) fUr Gussasphalf, Asphaltbeton,
Splittmastix angesetzt. Der Steigungszuschlag wurde programmintern ab einer Steigung
von > 5 % berechnet. Signalzeichengeregelte Kreuzungen und Einmindungen sind im Un-
tersuchungsraum nicht vorhanden.

Die den Berechnungen zugrunde gelegten Quelldaten sind in Anlage 15-17 nochmals do-

kumentiert.

7.2 Schienenverkehr

Die erforderlichen Angaben zu den Zugzahlen auf dem Streckenabschnitt 4930 Wilhelms-
glick — Schwdbisch Hall-Hessental wurden einer vorherigen Untersuchung enthnommen
[20] und beziehen sich auf das Prognosejahr 2025. Demnach kann auf dem betrachteten
eingleisigen Streckenabschnitt von den folgenden elekirisch angetfriebenen Guterzigen

bzw. Regionalbahnen ausgegangen werden:
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7.3
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Verkehrsaufkommen Schiene Streckenabschnitt 4930 - Prognose 2025

70- Anzahl Anzahl | Vmax Fz- ANZ| Fz- | ANZ| Fz- | ANZ| Fz- | ANZ| Fz- | ANZ
art Tag Nacht (km/ KAT 1 KAT 2 KAT 3 KAT 4 KAT| &

9 (6-22 Uhr) | (22-6 Unhr) | ) 1 2 3 4 5

GI-E 8 12 100 7-15-A4 1 10-22 4 10-Z5 | 25 Z]1O é 4 - -

GI-E 2 4 120 7-15-A4 1 10-22 3 10-Z25 | 26 Z]1O é 3 - -

RB-E 35 7 120 7-15-A4 1 9-15 6 - - - - - -

RB-ET 13 3 120 5-15-A10 1 - - - - - - - -

Tab. 5: Zugdaten Prognose 2025 fUr den Streckenabschnitt 4930

mit: Vimax zul&ssige Hochstgeschwindigkeit, Zug
Fz-KAT Fzg.Kategorie: Nr. der Fz-Kategorie, - Zeilennr. in Tab. Beiblatt 1 Schall 03 [3] Achsenzahl
ANZ Anzahl der entsprechenden Fahrzeugkategorie

Die maximale Streckengeschwindigkeit ist auf vmax = 120 km/h beschrankt [21]. Korrektur-
werte fUr den Einfluss des Fahrweges werden abschnittsweise zugeordnet und je nach Kor-
rekturwert entweder arithmetisch oder spekiral auf die oben genannten Schallleistungs-
pegel addiert. Augenscheinlich liegen die Gleise in einem Schotteroberbau mit Beton-
schwellen. Dies entspricht der Standardfahrbahnart nach Nummer 5.4 der Schall 03 [5],
daher wird kein Korrekturwert in Ansatz gebracht.

Da die 16.BImSchV im Rahmen der Bauleitplanung nicht unmittelbar anzuwenden ist,
wurde der Schienenbonus gemdaB einem Urteil des Verwaltungsgerichtshofs Minchen [12]

im vorliegenden Fall berGcksichtigt.

Die den Berechnungen zugrunde gelegten Quelldaten sind in Anlage 18 nochmals doku-

mentiert.

Einzelhdandler im Sondergebiet

Um eine eventuell entstehende Konfliktsituation innerhalb des Plangebiets frGhzeitig erken-
nen zu kdnnen, wurde im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ebenfalls geprift, in
wie fern ein ndchtlicher Betrieb eines Einzelhdndlers - bestehend aus einer ndchtlichen
Lkw-Andienung, der Haus- bzw. Kaltetechnik und dem Parkplatzbetrieb - mit den Anforde-

rungen an den Schallimmissionsschutz vereinbar ist.
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Die Berechnungsparameter basieren auf Studienwerten des Hessischen Landesamts fOr
Umwelt und Geologie [13][14] wobei sich die Einwirkzeiten/Frequentierungen an vergleich-
baren Lebensmittelmdarkten orientieren. Die Ausbreitungsberechnungen erfolgten nach
DIN ISO 9613-2 mit Beurteilung nach TA Larm [8].

FUr den Anlieferverkehr wurde mit einem ldngenbezogenen und auf eine Stunde beurteil-
ten Schallleistungspegel in Hohe von 65,8 dB(A)/mh fUr Lkw mit KUhlaggregat gerechnet,
bezogen auf 1 Fahrt. Der Wert beinhdlt bereits den Impulszuschlag durch das angewandte
Taktmaximalverfahren. Ergé&nzend wurden auch die Rangier- und Nebengerdusche mit
einem Schallleistungspegel von 84,3 dB(A) fUr Lkw berUcksichtigt. Der Fahrweg wurden als
Linienschallquellen modelliert.

Die Stérwirkung eines RUckfahrwarners in Form eines Zuschlags wurde immissionsseitig im
vorliegenden Fall nicht berdcksichtigt, da sie im allgemeinen Wohngebiet jenseits der Lan-
desstraBe L1055 aufgrund der Entfernung und der Ausrichtung des Lkw erfahrungsgeman

nicht zum Tragen kommt.

Anlieferung ldngenbezogener, | Impuls-/Tonzu-| Anzahl Zeitraum
Fahrbewegungen beurteilter Schall- schlag
leistungspegel Kisr
L'wr,1n in dB

5-6 Uhr

Lkw mit KUhlaggregat 65,8 dB(A)/(mh) enthalten 1 Lkw (lauteste volle Nacht-
stunde)

Tab. é: Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Fahrbewegungen

FUr die Gerdusche, die wdhrend der Ladetatigkeit entstehen, wurden die folgenden

Schallleistungspegel herangezogen.

Ladetdtigkeit im Freien beurteilter Schall- Impuls-/Ton- Menge [ berUcksichtigte Einwirk-
leistungspegel zuschlag zeit
Lwr1nin dB(A)/h Kyrin dB Te
Rollger&usch Lkw Wa- 64 x 60 min
genboden (Lkw & 32 Pa- 75,0 / Vorgang enthalten 2x32 (5-6 Uhr bzw. lauteste
letten) volle Nachtstunde)

Palettenhubwagen Uber
Ladebordwand/ Innen-
rampe (Lkw & 32 Palet-
ten)

64 x 60 min
80,0 / Vorgang enthalten 2x32 (5-6 Uhr bzw. lauteste
volle Nachtstunde)

Tab. 7: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Ladetdtigkeiten

T:\2021\21531_Gemeinde_Michelbach_BPlan_Strassenaecker\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B21534_SIS_01_17302.docx Sei‘re 25 von 35



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG

Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B21534_SIS_03 vom 14.12.2023

Es wurde weiterhin davon ausgegangen, dass das Lkw-eigene Kihlaggregat wahrend der
Entladedauer betrieben wird, die mit 30 min angesetzt wurde. Gemd&B dem Emissionsda-
tenkatalog des Forum Schall des &sterreichischen Arbeitsrings fUr Larmbekdmpfung kann
hierbei mit einem Schallleistungspegel von Lkw = 98 dB(A) gerechnet werden. Erfahrungs-
gemdB, aber vorbehaltlich, wurde zusatzlich ein Tonzuschlag von 3 dB fUr hervortretende

Einzeltdéne vergeben.

Kihlaggregat Schallleistungspegel | Impuls-/Ton-zuschlag| bertcksichtigte Einwirkzeit
Lwin dB(A) Kiin dB Te
: . 30 min
Lov-eigenes Kohlag: 98,0 /3 (5-6 Uhr bzw. lauteste volle
greg Nachtstunde)
Tab. 8: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Ladetdatigkeiten

Um die Abfahrten von Kunden bzw. Mitarbeitern nach Marktschluss nach 22 Uhr zu berick-
sichtigen, wurden die Emissionen des Parkplatzes nach der bayerischen Parkplatzl&rmstu-
die [15] ermittelt. Hierbei wurde erfahrungsgemaB von maximal 15 Fahrbewegungen aus-
gegangen. FUr die Zuschldge des Parkplatzes wurden ein Discountmarkt und asphaltierte
Fahrgassen angesetzt. Der Emissionsansatz sieht fir Parkpldtze von Discountern mit asphal-
tierten Fahrgassen einen Zuschlag fur die Parkplatzart von Kea = 3 dB und einen Impulszu-
schlag von Ki = 4 dB vor. Ein Durchfahranteil wurde jedoch nicht bericksichtigt, da dieser

bei einer ausschlieBlichen Betrachtung der Abfahrten entfdallt.

Zusammengefasst wurden folgende Parameter angesetzt:

Parkplatz Unbewerteter darin enthaltene Zuschlage for Anzahl der
Schollleelsglmgs- Park- | Impulse | Durch- StraBen- Parkbewegungen
peg platzart fahranteil | oberflche
Lw Kpa Ki Kb Kstro
in dB(A) in dB N Zeit
Kundenparkplatz
(ca. 800 m? 0,02/m? )
Netto-Verkaufs- 99.03 3.0 4,0 0.0 0.0 - 15 22-23 Uhr
flache)
Tab. 9: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Parkplatz

Die Haus- und Kdaltetechnik wurde auf der sidlichen Dachfléche modelliert und entspricht

ebenfalls groben Erfahrungswerten, wobei es hier je nach AusfUhrung doch wesentliche

Abweichungen geben kann.
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Haus- und Kdltetech- | Schallleistungspegel Impuls-/Ton- berucksichtigte Einwirkzeit
nik Lwin dB(A) zuschlag Te
Kiin dB
ngs— und Kdaltetech- 80.0 3 o4 h
nik
Tab. 10: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Haus- und Kdltetechnik
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8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Verkehrsgerdausche Beurteilungspegel

Die Berechnungen der Verkehrsgerduschimmissionen erfolgten unter Berucksichtigung ei-
ner freien Schallausbreitung innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Stra-
Bendcker'. Die Ergebnisse sind fir 3 Geschosslagen (2,4 m, 5,2 m und 8 m Uber Grund),

jeweils fur den Tages- und den Nachtzeitfraum, in den Anlagen 1-6 grafisch dargestellt.

Die Beurteilung der Verkehrsgerdusche erfolgte anhand der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau’ [2]. Dabei wurden entsprechend
der beabsichtigten Ausweisung die Orientierungswerte fUr ein Mischgebiet (MI) mit
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts berucksichtigt.

Die Ergebnisse zeigen, dass im Tageszeitraum der schalltechnische Orientierungswert der
DIN 18005 [2] auf der Mischgebietsfldche MI 1 Uberwiegend eingehalten wird. Lediglich in
einer schmalen Randzone der Baufelder 1, 2 und 3 entlang der LandesstraBe L1055 und
nur in den beiden oberen Geschosslagen wird der Orientierungswert um ca. 1 dB Uber-
schritten. Im nordlichen MI 2 wird der Orienfierungswert ab dem 1. Obergeschoss jedoch

fast fldichendeckend Uberschritten.

Zur Nachtzeit wird der schalltechnische Orientfierungswert der DIN 18005 [2] auf Erdge-
schossniveau nur noch im Zentrum des Plangebiets eingehalten. Je héher die betfrachtete
Geschosslage desto geringer fallt die Flidche mit einer Werteeinhaltung und desto groBer
fallen die PegelUberschreitungen aus. Ab dem 1. Obergeschoss (5,2 m) werden im Ml 2
Beurteilungspegel von > 60 dB(A) erreicht. Ein Dauerschallpegel von 60 dB(A) zur Nachtzeit
ist als Schwelle zur Gesundheitsgeféhrdung einzustufen. Der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV von 54 dB(A) zur Nachtzeit, wie er beim Bau oder der wesentlichen Anderung
von StraBen heranzuziehen ist, wird im MI 2 um é dB (Erdgeschoss) bis 10 dB (Dachgeschoss)
Uberschritten. Im MI 1 wird der Immissionsgrenzwert auf Hohe des Erdgeschosses und des

1.0bergeschosses Uberwiegend eingehalten.
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8.2 Gewerbegerdusche Beurteilungspegel

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm unter
BerUcksichtigung der angesetzten Parameter (vgl. Kapitel 7.3) innerhalb des stdlich an-
grenzenden Mischgebiets teilweise um bis zu 17 dB und im 6stlich gelegenen allgemeinen
Wohngebiet um bis zu 2 dB Uberschritten. Eine ndchtliche Lkw-Andienung ist daher mit
dem sUdlich angrenzenden Mischgebiet aus schalltfechnischer Sicht nicht vertraglich. An
dieser grundsatzlichen Beurteilung verdndern auch kleinere Abwandlungen hinsichtlich
der Einwirkdauer (ggf. werden weniger Paletten geliefert oder das KUihlaggregat weniger
lang betrieben) nichts. Die Ergebnisse sind als Rasterl@rmkarten in den Anlagen 19-20 for

zwei unterschiedliche Geschosshdhen dargestellt.

In Mischgebieten bzw. am Rande von Mischgebieten sind Lkw-Andienungen zur Nachtzeit
Ublicherweise nicht immissionsvertraglich. Sofern aber nicht auf eine ndchtliche Lkw-An-
dienung verzichtet werden soll, so kbnnte Uber eine Einhausung des Anlieferbereichs eine
Lkw-Andienung zur Nachtzeit vertréaglich gestaltet werden (siehe Anlagen 21-22). Die Um-
fassungsbauteile der Einhausung (Wand und Dach) muUssen dazu mindestens ein Schall-
dé&mm-MaB von R'w = 24 dB aufweisen (orienfiert an den zusatzlichen technischen Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fur die AusfGhrung von L&rmschutzwé&nden an StraBen -
ZTV-Lsw 06). Die Einhausung ist so zu dimensionieren, dass der komplette Lkw darunter Platz
hat und die Westseite mit einer Wand geschlossen wird, die unmittelbar an das Dach an-

schlieBt. Die Eingangsdffnung an der Nordseite kann dabei geodffnet bleiben.

8.3 SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der zum Teil erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 [2] fUr VerkehrslGrm sowie der als gesundheitsgefdhrdend geltenden
L&rmbelastung von 60 dB(A) nachts, sind innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungs-
plans SchallschutzmaBnahmen erforderlich, um die geplanten schutzwirdigen Nutzungen
vor Verkehrsgerduschimmissionen zu schiutzen. Art und Umfang der SchutzmaBnahmen
sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens durch die Entscheidungstréger abzuwd-

gen.
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8.3.1 Aktiver Schallschutz

Aktive SchallschutzmaBnahmen in Form von Wanden oder Wdallen kommen aus gutachter-
licher Sicht im vorliegenden Fall nicht in Frage. Die GrUnde hierfur liegen in den hierdurch
beeintrchtigten umliegenden Biotopen und der FFH-Mdhwiese, in der theoretisch erfor-
derlichen Wandhdhe um die maBgeblich betroffenen oberen Geschosslagen zu schitzen
sowie im Schalleintrag von Osten und von Westen durch die beiden noérdlich zusammen-

laufenden Verkehrswege.

8.3.2 Passiver Schallschutz

Als KompensationsmaBnahme sind an den geplanten Wohnhdusern passive Schallschutz-
maBnahmen nach DIN 4109 [8] zu realisieren: Bei der Errichtung der Gebdude sind die
AuBenbauteile von schutzbedUrftigen WohnrGumen entsprechend den Regelungen der
DIN 4109 [8] zu dimensionieren. Die fur die Auslegung der AuBenbauteile erforderlichen
maBgeblichen AuBenldrmpegel sind in den Anlagen 7-9 fir Wohn- und BUronutzungen for
die drei Geschosslagen dargestellté. In den darauf folgenden Anlagen 10-13 sind die maB-
geblichen AuBenl@rmpegel dargestellt, die fUr Schlafrbiume und das damit verbundene
héhere Schutzniveau heranzuziehen sind’.

In Bereichen, in denen die Gerduschbelastung im Plangebiet zur Nachtzeit bei = 45 dB(A)
liegt, sollfen in den Schlafréumen fensterunabhdngige LUftungseinrichtungen, wie z. B. eine
zentrale LUftungsanlage oder einzelne SchallddmmlUfter vorgesehen werden, damit ein
Luftaustausch auch ohne das Offnen der Fenster ermdglicht wird. Fir schutzwirdige
RAume bei denen die Beurteilungspegel = 55 dB(A) liegen sind ebenfalls fensterunabhdn-

gige Luftungseinrichtungen vorzusehen.

6 FUr die Berechnung des maBgeblichen AuBenldrmpegels fUr BUro- und Wohnbereiche wurden gemdB DIN 4109 die Beurteilungspe-
gel der Tageszeit zugrunde gelegt und bestimmungsgemdB um 3 dB erhéht. DarUber hinaus wurde der Immissionsrichtwert nach TA
Larm fUr ein Mischgebiets von 60 dB(A), zur BerUcksichtigung eventueller gewerblicher Ger&uschimmissionen, hinzuaddiert.

7 FUr Uberwiegend zum Schlafen genutzte RGume wird das damit verbundene hdhere Schutzniveau zu Nachtzeit durch die Berick-
sichtigung des Beurteilungspegels zur Nachizeit plus 10 dB kompensiert. Darlber hinaus wurde auch hier der Immissionsrichtwert
nach TA Larm fUr ein Mischgebiets von 60 dB(A), zur BerUcksichtigung eventueller gewerblicher Gerduschimmissionen, hinzuaddiert.
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In den Anlagen 7-9 sind die fUr das Plangebiet ermittelten maBgeblichen AuBenidrmpegel

zeichnerisch dargestellt. Die maBgeblichen AuBenldrmpegel wurden unter Berlcksichti-
gung einer freien Schallausbreitung berechnet, d.h. ohne einen abschirmenden Einfluss
einer zukUnftigen Bebauung.

Bei der Bemessung des baulichen Schallschutzes fur die einzelnen Bauvorhaben darf der
ermittelte maBgebliche AuBenldrmpegel fUr die der Larmquelle abgewandten Seite je-

doch entsprechend der DIN 4109 [8] bei offener Bauweise um 5 dB abgemindert werden.

Daim MI 2 ab der 1.0bergeschosslage, die als gesundheitsgefdhrdend geltende 60 dB(A)-
Grenze Uberschritten wird, ist eine Wohnnutzung hier kritisch zu bewerten. Aufgrund der
BaufeldgréBe und beidseitigen Verldrmung sind hinaus auch keine ,durchgesteckten’
Wohnungsgrundrisse méglich, die der Kompensation dienen wirden. Auf eine Wohnnut-

zung sollte daher im MI 2 aus gutachterlicher Sicht verzichtet werden8,

8.3.3 Grundrissorientierung

Stérende Gerduscheinwirkungen k&dnnen mit einer geeigneten Grundrissorientierung im
Zuge von Neubauten vermieden werden. Schutzwirdige RGume gemaB DIN 4109 [8] (Auf-
enthaltsrGume, Schlafzimmer, etfc.) sollfen moglichst auf den leisen Gebdudeseiten vorge-
sehen werden. In den lauten Bereichen sollten stattdessen nicht schutzwirdige R&Gume wie
Flure, Treppenhduser, Abstellrbume, Badezimmer, etc. oder Laubengdnge geplant wer-

den.

Freibereiche wie Terrassen und Balkone sollten ebenfalls auf den Iérmabgewandten Ge-

bdudeseiten platziert werden.

8 Eine Ausweisung als Ml scheint hier dann nicht mehr zweckdienlich zu sein.
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9 Vorschildage fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Die nachfolgend genannten textlichen Festsetzungen fUr den Bebauungsplan verstehen

sich als Vorschlédge zum Schutz vor schédlichen Gerduschimmissionen:

Aufgrund von Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
,Schallschutz im Staddfebau’ sind zum Schutz vor schadlichen Verkehrsger&uschen inner-

halb des Plangebiets geeignete SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

(1) Im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens ist vom Antragsteller ein Nachweis zu
erbringen, dass die erforderlichen resultierenden Schalldédmm-MaBe der AuBenbau-
tfeile von schutzbedurftigen RGumen entsprechend der maBgeblichen AuBenldrmpe-
gel nach DIN 4109 dimensioniert werden. Ausnahmen kénnen zugelassen werden,
wenn nachgewiesen wird, dass im Einzelfall unter Bericksichtigung der exakten Ge-

b&udegeometrien geringere Larmpegelbereiche auftreten.

(2) In schufzbedurftigen RGumen, an welchen tagsUber Beurteilungspegel von mehr als 55
dB(A) anliegen, sind fensterunabhdngige LUftungseinrichtungen vorzusehen. Dies gilt
auch fur Ubernachtungsrdume, an welchen Beurteilungspegel von mehr als 45 dB(A)
zur Nachfzeit festzustellen sind. Wohn-/SchlafrGume in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kin-

derzimmer sind wie SchlafrGume zu beurteilen.

Ggf. kann die Nutzung der Sondergebietsfldche vorsorglich Uber folgende Festsetzung be-

schréankt werden.

(3) Die Lkw-Andienung des Einzelh&ndlers innerhalb der Sondergebietsfidche darf nur zur
Nachtzeit bedient werden, wenn diese so eingehaust wird, dass ein Lkw vollsténdig
darunter Platz findet. Die Offnungszeiten des groBfléchigen Einzelhandels sind auf den

Tageszeitraum zu beschrénken.
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10 Qualitat der Untersuchung

Die Berechnung der StraBenverkehrsgerdusche basiert auf dem Verkehrsmonitoring der
StraBenverkehrszentrale Baden-Wurttemberg auf dem Jahr 2019 [22], die mit einem jahrli-
chen Zuwachsfaktor von 0,9 % auf das Prognosejahr 2040 hochgerechnet wurden. Da sich
Verkehrsmengendnderungen nur geringfigig auswirken ? und der Prognosehorizont aus-
gehend vom Erhebungszeitraum 21 Jahre umfasst, sind die Ergebnisse der StraBenverkehrs-

lGrmbetrachtung als recht sicher anzusehen.

Die Berechnung der Schienenverkehrsgerdusche basiert auf Prognosewerten der Deut-
schen Bahn fUr das Jahr 2025. Die Prognosezahlen spiegeln den derzeitigen Planungs-
tand (Bundesverkehrswegeplan 2025) wieder und wurden nach dem derzeitigen Betriebs-
stand den einzelnen Zuggattungen prozentual zugeordnet. Da sich das Zugangebot stark
an der Nachfrage von Ldndern und Kommunen orientiert, sind die Prognosewerte laut

Auskunft der Deutschen Bahn mit erheblichen Unsicherheitsfaktoren zu betrachten.

9 Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge fUhrt zu einer Zunahme der Beurteilungspegel um 3 dB.
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11 Schlusswort
Der Genehmigungsbehodrde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage im
beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzul&ssig und

schlieBt etwaige Haftungsanspriche aus.

Die Gultigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch RUckfrage beim

Ersteller sichergestellt werden.

Schwabisch Hall, den 14.12.2023

rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG « DAKKS
R\ Deutsche
Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fir die Akkreditierungsstelle
Berechnung und Messung von Gerduschemissionen und -immissionen D-PL-14590-01-00

Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph

GeschaftsfUnrender Gesellschafter

gepruft und fachlich verantwortlich bearbeitet
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12 Anlagenverzeichnis
1 Rasterl@rmkarte Tag Verkehrsger&uschimmissionen — Erdgeschoss
2 Rasterl@rmkarte Tag Verkehrsgerduschimmissionen — 1.0bergeschoss
3 Rasterl@rmkarte Tag Verkehrsger&uschimmissionen — Dachgeschoss
4 Rasterldrmkarte Nacht Verkehrsgerduschimmissionen — Erdgeschoss

Rasterl@rmkarte Nacht Verkehrsger&uschimmissionen — 1.0bergeschoss

6 Rasterl@rmkarte Nacht Verkehrsger&uschimmissionen — Dachgeschoss

MaBgeblicher AuBenlédrmpegel — Erdgeschoss
8 MaBgeblicher AuBenladrmpegel —-1.0bergeschoss

MaBgeblicher AuBenlédrmpegel — Dachgeschoss

10 MaBgeblicher AuBenldrmpegel fUr SchlafrfGume — Erdgeschoss
11 MaBgeblicher AuBenldrmpegel fUr Schlafrume —1.0bergeschoss
12 MaBgeblicher AuBenldrmpegel fUr Schlafrfbume — Dachgeschoss

13-14 Rechenlaufinformationen
15-17 StraBendaten

18 Schienendaten
19 Rasterldrmkarte lauteste volle Nachtstunde — Lkw-Andienung h =3 m
20 Rasterl@rmkarte lauteste volle Nachtstunde — Lkw-Andienung h =6 m

21 Rasterl@rmkarte lauteste volle Nachtstunde — EINGEHAUSTE Lkw-Andienung h =3 m
22 Rasterl@rmkarte lauteste volle Nachtstunde — EINGEHAUSTE Lkw-Andienung h =6 m

23-25 Rechenlaufinformationen
26 Quelldaten

T:\2021\21531_Gemeinde_Michelbach_BPlan_Strassenaecker\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B21534_SIS_01_17302.docx Sei‘re 35 von 35



Bebauungsplanverfahren
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Michelbach an der Bilz

Rasterlarmkarte TAG (6-22 Uhr) - Verkehrsgerauschimmissionen - Erdgeschoss

berechnet nach RLS-20 bzw. Schall 03 und beurteilt nach DIN 18005 in 2,4 m Héhe innerhalb des Plangebiets StraBendcker durch die LandesstraBe L1055 und

die Bahnlinie Crailsheim - Murrhardt
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Bebauungsplanverfahren
StraBendcker

Rasterlarmkarte TAG (6-22 Uhr) - Verkehrsgerauschimmissionen - 1.0bergeschoss 2
berechnet nach RLS-20 bzw. Schall 03 und beurteilt nach DIN 18005 in 5,2 m Héhe innerhalb des Plangebiets StraBendcker durch die LandesstraBe L1055 und

Michelbach an der Bilz
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Bebauungsplanverfahren
StraBendcker
Michelbach an der Bilz

Rasterlarmkarte TAG (6-22 Uhr) - Verkehrsgerauschimmissionen - Dachgeschoss

berechnet nach RLS-20 bzw. Schall 03 und beurteilt nach DIN 18005 in 8 m Héhe innerhalb des Plangebiets StraBendcker durch die LandesstraBe L1055 und

die Bahnlinie Crailsheim - Murrhardt
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Bebauungsplanverfahren | Rasterlarmkarte NACHT (22-6 Uhr) - Verkehrsgerauschimmissionen - Erdgeschoss
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Bebauungsplanverfahren | Rasterlarmkarte NACHT (22-6 Uhr) - Verkehrsgerauschimmissionen - 1.0bergeschoss 5
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Bebauungsplanverfahren
StraBendcker
Michelbach an der Bilz

Rasterlarmkarte NACHT (22-6 Uhr) - Verkehrsgerauschimmissionen - Dachgeschoss
berechnet nach RLS-20 bzw. Schall 03 und beurteilt nach DIN 18005 in 8 m Héhe innerhalb des Plangebiets StraBendcker durch die LandesstraBe L1055 und

die Bahnlinie Crailsheim - Murrhardt
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Bebauungsplanverfahren
StraBendcker
Michelbach an der Bilz

MaBgeblicher AuBenlarmpegel L, nach DIN 4109 - Erdgeschoss

berechnet unter BerUcksichtigung der einzelnen maBgeblichen AuBenldrmpegel durch die Bahnlinie Murrhardt-Crailsheim und der LandesstraBe L1055 sowie
dem Immissionsrichtwert der TA Larm von 60 dB(A) fUr Mischgebiete in 2,4 m Hohe innerhalb des Plangebiets StraBendcker
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MaBgeblicher AuBenlarmpegel L, nach DIN 4109 - 1.0Obergeschoss

berechnet unter BerUcksichtigung der einzelnen maBgeblichen AuBenldrmpegel durch die Bahnlinie Murrhardt-Crailsheim und der LandesstraBe L1055 sowie
dem Immissionsrichtwert der TA Larm von 60 dB(A) fUr Mischgebiete in 5,2 m Hohe innerhalb des Plangebiets StraBendcker
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Bebauungsplanverfahren | MafBgeblicher AuBenlarmpegel L, nach DIN 4109 - Dachgeschoss
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Bebauungsplanverfahren | MaBgeblicher AuBenlarmpegel L, nach DIN 4109 fur Schlafraume (hoheres Schutzniveau) - Erdgeschoss 10
Mi hSiIr:Berr:ack:r Bil berechnet unter BerUcksichtigung der einzelnen maBgeblichen AuBenldrmpegel durch die Bahnlinie Murrhardt-Crailsheim und der LandesstraBe L1055 sowie
LSl i CTC L AL dem Immissionsrichtwert der TA Larm von 60 dB(A) fUr Mischgebiete in 2,4 m Hohe innerhalb des Plangebiets StraBendcker
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Bebauungsplanverfahren  MaBgeblicher AuBenlarmpegel L, nach DIN 4109 fur Schlafraume (hoheres Schutzniveau) - 1.0bergeschoss 11
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Bebauungsplanverfahren  MaBgeblicher AuBenlarmpegel L, nach DIN 4109 fur Schlafraume (hoheres Schutzniveau) - Dachgeschoss 12
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 21534

Projektbeschreibung

Projekttitel:

Projekt Nr.: 21534
Projektbearbeiter: Slu;-22
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

BPlan StraBenacker, Michelbach an der Bilz

Rechenart: Rasterkarte

Titel: Verkehrslarm BPlan StraBenéackerh=2,4m
Gruppe

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =4)

Berechnungsbeginn: 13.01.2021 09:28:33
Berechnungsende: 13.01.2021 09:36:11
Rechenzeit: 07:30:632 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 764

Anzahl berechneter Punkte: 764

Kernel Version:

Rechenlaufparameter

SoundPLAN 8.2 (11.11.2020) - 32 bit

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
5dB Bonus fiir Schiene istgesetzt Ja
Richtlinien:
StralRe: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StraRensteigung geglattet Uber eine Lange von: 15m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Schiene: Schall 03-2012
Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode
Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr
Rasterlarmkarte:
Rasterabstand: 500m
Hohe lber Gelande: 2,400 m
Rasterinterpolation:
FeldgroRRe = 9x9
Min/Max = 10,0dB
Differenz = 0,1dB
Grenzpegel= 40,0dB

Geometriedaten

Gemeinde Michelbach an der Bilz, Hirschfelder Stral3e 13. 74544 Michelbach an der Bilz
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 21534

Verkehrslarm BPlan Stral3enacker.sit

- enthalt:
Bahnlinie Jagstheim-Crailsheim.geo
Bodeneffekte.geo
DXF_0.geo
DXF_(1).geo
DXF_AK-L-Schwarz.geo
DXF_Bahnlinie.geo
DXF_Bahnlinie_digi.geo
DXF_Bauplatz_neu_poly.geo
DXF_BAUTEILE.geo
DXF_BESONDEREFLURST .geo
DXF_BP_Art_Mischgebiet poly.geo
DXF_BP_Baugrenze.geo
DXF_BP_Baugrenze_blau.geo
DXF_BP_Baugrenze_poly.geo
DXF_BP_Bauverbotsgrenze.geo
DXF_BP_neue_Grenze.geo

13.01.2021 09:28:14

11.01.2021 08:17:40
12.01.2021 07:57:44
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:05:42
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56

DXF_BP_Oeffentliche_Gruenflaeche_poly.geo

DXF_BP_private_Gruenfl_poly.geo

11.01.2021 08:15:56

DXF_BP_Private_Gruenflaeche_fuell.geo 11.01.2021 08:15:56

DXF_BP_Strassenb_poly.geo
DXF_BP_Verfahrensgrenze.geo

11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56

DXF_BP_Verfahrensgrenze_Versetzt.geo 11.01.2021 08:15:56

DXF_BT-BAfschung.geo
DXF_BT-L-Topographie.geo
DXF_FESTLEGUNGEN.geo
DXF_FLURST_1000.geo
DXF_FLURSTA®EKE.geo
DXF_FlurstuecksgroeA¥n.geo
DXF_GEBFUNKTION.geo
DXF_GebSchraffur.geo
DXF_Gewannname.geo
DXF_HAfhenlinien.geo
DXF_HaupthAfhenlinien.geo
DXF_HAUSNR_1000.geo
DXF_LANDNUTZUNG.geo
DXF_Landstrsse_poly.geo
DXF_NAMEN_1000.geo
DXF_NUTZUNGSFLA,CHE.geo
DXF_Poly.geo
DXF_Sichtfeld_Klinie.geo
DXF_Sichtfenster_poly.geo
DXF_Sichtschutzfeld.geo
DXF_SONSTTEXT_1000.geo
DXF_Strasse_poly.geo
DXF_WIRTSCHAFT_GEWE.geo
DXF_WOHNGEBA,UDE.geo
DXF_Zahlenl.geo
Gebéaude.geo
L1055.ge0
OSM_Gebaude.geo
Plangebiet StraRenacker.geo
Schienenverkehr.geo
RDGMO0099.dgm

11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 07:55:38
11.01.2021 08:15:56
11.01.2021 07:55:38
11.01.2021 07:55:38
12.01.2021 07:54:56
12.01.2021 08:56:08
11.01.2021 08:16:00
11.01.2021 08:16:02
11.01.2021 07:55:40
11.01.2021 11:51:04
11.01.2021 08:15:58
11.01.2021 07:55:40
11.01.2021 08:15:58
11.01.2021 08:15:58
11.01.2021 08:15:58
12.01.2021 07:46:00
11.01.2021 08:15:58
11.01.2021 07:55:42
11.01.2021 08:15:58
11.01.2021 08:15:58
11.01.2021 08:15:58
12.01.2021 08:56:08
11.01.2021 08:15:58
13.01.2021 09:28:14
12.01.2021 08:54:48
12.01.2021 08:54:48
12.01.2021 08:54:48
11.01.2021 08:15:20

11.01.2021 08:15:56
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 21534
Verkehrsl&rm BPlan StraBendckerh =2,4 m

StraBe DTV \ v k k M M o) o) DStro | Steig- | DStg | DRefl | LmE LmE
Pkw Lkw Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % dB % dB dB db(A) | dB(A)
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 -2,2 0.0 0.0 571 49,2
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 -6,7 1,0 0.0 58,1 50,3
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 -9.9 2,9 0.0 60,0 52,1
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 -12,5 4,5 0.0 61,6 53,7
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 -5,4 0.2 0.0 57.3 49,5
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 -5,5 0.3 0.0 57,4 49,5
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 -8,0 1.8 0.0 58,9 51,1
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 -4,4 0.0 0.0 571 49,2
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 -54 0.3 0.0 57,4 49,5
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 -5,9 0.6 0.0 57,6 49,8
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 -2,0 0.0 0.0 57,1 49,2
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 6,0 0.6 0.0 57,7 49,9
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 7.4 1.4 0.0 58,5 50,7
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 7.5 1,5 0.0 58,6 50,8
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 53 0.2 0.0 57,3 49,4
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 4,4 0.0 0.0 571 49,2
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,5 0.9 0.0 58,0 50,1
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 6,9 1,1 0.0 58,2 50,4
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 5,9 0.5 0.0 57,6 49,8
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 4,9 0.0 0.0 57.1 49,2
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 5,5 0.3 0.0 57,4 49,5
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 4,5 0.0 0.0 571 49,2
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,7 1,0 0.0 58,1 50,3
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,3 0.8 0.0 57,9 50,0
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 5,0 0.0 0.0 571 49,2
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 6,1 0.7 0.0 57.8 49,9
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 7.7 1,6 0.0 58,7 50,8
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 7.7 1,6 0.0 58,7 50,8
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 7.6 1,6 0.0 58,6 50,8
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 21534
Verkehrsl&rm BPlan StraBendckerh =2,4 m

StraBe DTV \ v k k M M o) o) DStro | Steig- | DStg | DRefl | LmE LmE
Pkw Lkw Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % dB % dB dB db(A) | dB(A)
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 7.3 1,4 0.0 58,5 50,6
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 6.4 0.8 0.0 57.9 50,1
L1055 5440 50 50 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 6.8 1,1 0.0 58,2 50,3
L1055 5440 50 50 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 8.0 1.8 0.0 58,9 51,0
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 8.4 2.1 0.0 61,6 53,7
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 8.0 1.8 0.0 61.4 53,5
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,5 0.9 0.0 60,5 52,6
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 5,4 0.2 0.0 59,8 51,9
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,5 0.9 0.0 60,5 52,6
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 7.3 1.4 0.0 61,0 53,1
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 7.3 1.4 0.0 61,0 53,1
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 5,7 0.4 0.0 60,0 52,1
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 54 0.2 0.0 59.8 51,9
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,6 1,0 0.0 60,6 52,7
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 5,6 0.3 0.0 59,9 52,0
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 4,9 0.0 0.0 59,6 51,7
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,1 0.6 0.0 60,2 52,3
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,0 0.6 0.0 60,2 52,3
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 3.3 0.0 0.0 59,6 51,7
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 52 0.1 0.0 59,7 51,8
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 4,6 0.0 0.0 59,6 51,7
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 59 0.6 0.0 60,1 52,2
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 52 0,1 0.0 59,7 51,8
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 4,8 0.0 0.0 59,6 51,7
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 5,4 0.2 0.0 59,8 51,9
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 5.1 0.0 0.0 59,6 51,7
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 1.3 0.0 0.0 59,6 51,7
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 52 0.1 0.0 59,7 51,8
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 5,7 0.4 0.0 60,0 52,1
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 21534
Verkehrsldrm BPlan StraBendcker h = 2,4 m
StraBe DTV \ v k k M M o) o) DStro | Steig- | DStg | DRefl | LmE LmE
Pkw Lkw Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % dB % dB dB db(A) | dB(A)
L1055 5440 70 70 0,0581 [ 0,0088 | 316 48 1.7 2,2 0.0 4,0 0,0 0.0 59,6 51,7
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 6,0 0.6 0.0 60,2 52,3
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 5,6 0.4 0.0 59,9 52,1
L1055 5440 70 70 0,0581 | 0,0088 | 316 48 1.7 2.2 0.0 2,5 0.0 0.0 59,6 51,7
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SCHIENENDATEN
Verkehrsldrm BPlan StraBendckerh =2,4 m

Bericht Nr.: 21534

Schiene L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 5m L'w 5m K KL KL KL KL
(6-22) (22-6) (22-6) (6-22) (22-6) Bricke Bremse Radius [Quietschen| andere
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB

Schiene 1 84,30 87,37 69.16 52,09 50,59 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
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Bebauungsplanverfahren
StraBendcker
Michelbach an der Bilz

Rasterlarmkarte lauteste volle Nachtstunde (22-6 Uhr) - Lkw-Andienung Lebensmittelmarkt - h = 3m

berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Larm in 3 m Héhe durch den geplanten Lebensmittelmarkt innerhalb des Bebauungsplans
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Bebauungsplanverfahren
StraBendcker
Michelbach an der Bilz

Rasterlarmkarte lauteste volle Nachtstunde (22-6 Uhr) - Lkw-Andienung Lebensmittelmarkt - h = ém

berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Larm in 3 m Héhe durch den geplanten Lebensmittelmarkt innerhalb des Bebauungsplans
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Bebauungsplanverfahren
StraBendcker
Michelbach an der Bilz

StraBendcker

Rasterlarmkarte lauteste volle Nachtstunde (22-6 Uhr) - EINGEHAUSTE Lkw-Andienung Lebensmittelmarkt - h = 3m 21

berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Larm in 3 m Héhe durch den geplanten Lebensmittelmarkt innerhalb des Bebauungsplans
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Bebauungsplanverfahren
StraBendcker
Michelbach an der Bilz

Rasterlarmkarte lauteste volle Nachtstunde (22-6 Uhr) - EINGEHAUSTE Lkw-Andienung Lebensmittelmarkt - h = ém 22

berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Larm in 3 m Héhe durch den geplanten Lebensmittelmarkt innerhalb des Bebauungsplans
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 21534

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:

Rechenkerngruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach

Umgebung:
Luftdruck
relative Feuchte
Temperatur

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Parkplatze:
Emissionsberechnung nach:
Luftabsorption:

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach

Umgebung:
Luftdruck
relative Feuchte

BPlan StraBenacker, Michelbach an der Bilz
21534
Slu;-22

Gemeinde Michelbach an der Bilz, Hirschfelder Stral3e 13. 74544 Michelbach an der Bilz

Rasterkarte
RLK Gewerbe h=3

RunFile.runx
10

20.03.2023 16:51:36

20.03.2023 16:53:22

01:41:545 [m:s:ms]

1936

1936

SoundPLAN 8.2 (02.02.2023) - 32 bit

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: 1ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

20,0dB /25,0dB

Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einflgedampfung

1013,3 mbar
70,0 %
10,0°C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2

1ISO 9613-2: 1996
ParkplatzZlarmstudie 2007
ISO 9613-1

reguléarer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

20,0dB/25,0dB

Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

1013,3 mbar
70,0 %
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Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO(22-6h)[dB]=0,0;
Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Rasterlarmkarte:
Rasterabstand: 500m
Hohe Uber Gelande: 3,000m
Rasterinterpolation:
Feldgrofie = 9x9
Min/Max = 10,0dB
Differenz = 0,1dB
Geometriedaten
Gewerbeléarm BPlan StraRenécker.sit 20.03.2023 15:34:38
- enthalt:
Bodeneffekte.geo 12.01.2021 07:57:44
DXF_0.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_ (1).geo 11.01.2021 08:05:42
DXF_AK-L-Schwarz.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_Bahnlinie.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_Bahnlinie_digi.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_Bauplatz_neu_poly.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BAUTEILE.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BESONDEREFLURST .geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Art_Mischgebiet poly.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Baugrenze.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Baugrenze_blau.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Baugrenze_poly.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Bauverbotsgrenze.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_neue_Grenze.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Oeffentliche_Gruenflaeche_poly.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_private_Gruenfl_poly.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Private_Gruenflaeche_fuell.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Strassenb_poly.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Verfahrensgrenze.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BP_Verfahrensgrenze_Versetzt.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BT-BAfschung.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_BT-L-Topographie.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_FESTLEGUNGEN.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_FLURST_1000.geo 11.01.2021 07:55:38
DXF_FLURSTA®EKE.geo 11.01.2021 08:15:56
DXF_FlurstuecksgroeA¥n.geo 11.01.2021 07:55:38
DXF_GEBFUNKTION.geo 11.01.2021 07:55:38
DXF_GebSchraffur.geo 12.01.2021 07:54:56
DXF_Gewannname.geo 12.01.2021 08:56:08
DXF_HAfhenlinien.geo 11.01.2021 08:16:00
DXF_HaupthAfhenlinien.geo 11.01.2021 08:16:02
DXF_HAUSNR_1000.geo 11.01.2021 07:55:40
DXF_LANDNUTZUNG.geo 11.01.2021 11:51:04
DXF_Landstrsse_poly.geo 11.01.2021 08:15:58
DXF_NAMEN_1000.geo 11.01.2021 07:55:40
DXF_NUTZUNGSFLA,CHE.geo 11.01.2021 08:15:58
DXF_Poly.geo 11.01.2021 08:15:58
DXF_Sichtfeld_Klinie.geo 11.01.2021 08:15:58
DXF_Sichtfenster_poly.geo 12.01.2021 07:46:00
DXF_Sichtschutzfeld.geo 11.01.2021 08:15:58
DXF_SONSTTEXT_1000.geo 11.01.2021 07:55:42
DXF_Strasse_poly.geo 11.01.2021 08:15:58
DXF_WIRTSCHAFT_GEWE.geo 11.01.2021 08:15:58
DXF_WOHNGEBA,UDE.geo 11.01.2021 08:15:58
DXF_Zahlenl.geo 12.01.2021 08:56:08
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Gebaude.geo 20.03.2023 14:32:22
OSM_Gebaude.geo 20.03.2023 14:32:22
Plangebiet StraRenacker_Stand 2022_09_07.geo 20.03.2023 15:34:38
RDGMO0100.dgm 10.10.2022 14:36:46
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 21534
RLK Gewerbe h=3
Schallguelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Lkw Nebengerdusche 1 Lkw (5-6 Uhr) 84,3 | 843 0 0 64,6 | 67,6 | 73,7767 180617761717 | 63,6
Lkw KUhlaggregat 30 min (5-6 Uhr) 98,0 98,0 0 3 79,51 83,6 [87,6]90,6|936]91,6]86,6 ]| 81,6
Lkw Andienung (RUckwdrtsfahrt) 61,1 1 Lkw (5-6 Uhr) 83,7 65,8 0 0 64,0 | 67,0 [ 730760 800]770]71,0[ 630
Lkw Andienung 90,8 1 Lkw (5-6 Uhr) 85,4 65,8 0 0 65,7 | 68,7 | 74,7 | 77,7 | 81,7 78,7 | 72,7 | 64,7
Lkw Andienung 62,4 1 Lkw (5-6 Uhr) 83,8 65,8 0 0 64,1 | 671 [ 73,1 1761 (80,1771 ]71,1 | 63,1
Kundenparkplatz 2108,5 0,02 (22-23 Uhr) 99,0 65,8 0 0 82,4 | 940 |186,5]| 91,0 |91,1[91,5[888 | 82,6
K&ltetechnik 100%/24h 80,0 | 80,0 0 3 61,5 | 655 696|726 755|735 68,6 | 63,5
Hubwagen Uber Rampe (geschlossen) 2 x 32 Uberfahrten (5-6 Uhr) 80,0 80,0 0 0 54,7 | 60,7 | 67,5708 [ 7541754703 ] 58,2
Hubwagen im Wagenboden 15,9 2 x 32 Uberfahrten (5-6 Uhr) 75,0 63,0 0 0 49,7 | 55,7 [ 62,5 658 | 70,4704 | 653 | 53,2
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