Wegesanierung

Uber Stock,
Uber Steine

... aber brich dir nicht die Beine. Worlber man
bei dem Kinderlied schmunzelt, wird bei der
Fahrt Glber marode Wirtschaftswege zur Qual.

ie moderne Landwirtschaft als
D auch die Bio-Energieerzeugung

stellen hohe Anspriiche an die
Infrastruktur im ldndlichen Raum.
Kommunen, politisch Verantwortliche,
aber auch Wegepflegevereine und Pri-
vatpersonen, haben sich vermehrt mit
dem Thema Wegepflege und -instand-
haltung an Strafen und Wegen zu be-
schiftigen. Die Haltbarkeit der Ver
schleiBschicht von Schotterwegen ist
von Natur aus zeitlich begrenzt, da die
Oberfliche nicht mit chemischen Bin-
demitteln gebunden wird und die

Schleppergespanne  immer  grofer,
schwerer und schneller werden. Uber-
hoéhte Bankette an den FlurstraBen und
Wegen verhindern den Wasserablauf.
Als Folge davon leiden Asphaltdecke
oder Verschleifischicht an Schotterwe-
gen unter Pfiitzen und Wasserrtickstan-
den. Schlaglocher und &hnliche Be-
schddigungen werden  vermieden,
wenn regelméfig die Bankette abge-
nommen, UnterhaltungsmaBnahmen
an Fahrbahndecken getroffen und der
Unterbau stabilisiert werden. Und es
gibt noch einen weiteren Vorteil der zy-

Ist das Ver-
schleiBmaterial
verbraucht oder
sind die Lécher
zu tief, muss
Schotter aufge-
tragen werden.

Beim Frasen wird
vor der Walze
immer Schotter
geschoben. So
steht fur Un-
ebenheiten Fill-
material bereit.
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klischen Instanthaltung: Die Schéden
an den Schotterstralen ebenso wie die
Materialkosten halten sich in Grenzen.

Vor etwa drei Jahren hat sich der Ma-

Potenzial friithzeitig
erkannt

schinenring dstlicher Tauberkreis e. V.
Gedanken zur besseren Auslastung des
vorhandenen Mietschleppers gemacht
und ist hier auf einen neuen Geschifts-
bereich, die Wegesanierung, gestofien.
Die Arbeiten lassen sich perfekt in den
arbeitsdrmeren Zeiten durchfiihren,
wenn der Mietschlepper nicht von den
Mitgliedern fiir beispielsweise Erntear-
beiten oder PflanzenschutzmaBnah-
men bendtigt wird. Eine kontinuierli-
che Maschinenauslastung ist  so
moglich. 120 PS werden als Traktor-
leistung gefordert, flir erhdhten Ar
beitskomfort am besten mit stufenlo-
sem Getriebe, um die HEN-
Wegepflegemaschine WPF 200-009 be-
dienen zu kénnen. Vor dem Maschi-
nenkauf hat sich der Maschinenring
bei den angrenzenden Kommunen
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nach dem Bedarf erkundigt und das
Arbeitsgerdt im praktischen Einsatz
vorgestellt. Die Vorteile des angedach-
ten Systems waren {iberzeugend: ein
Ein-Mann-Systermn mit geringen Arbeits-
kraftkosten und die breiten Einsatz-
moglichkeiten. Mit nur 1,20 Euro Kos-

ten pro laufenden Meter Weg
(zuziiglich Mehrwertsteuer) ist das An-
gebot lukrativ. Inbegriffen ist hier der
Schlepper mit Fahrer und Diesel als
auch die Wegepflegemaschine. Aller-
dings kann mit der vorgestellten HEN-
Losung 'nur' die Verschleifschicht sa-
niert werden und kein Wegeneubau
erfolgen. Dafiir ist weiterhin ein meh-
gliedriges System mit Bagger, Lkw, Gré-
ter, Frdse und Riickverfestigung not-
wendig. Die Kosten fiir den
Wegeneubau liegen alleine aufgrund
des hoheren Personalbedarfs, der aufei-
nander abgestimmt werden muss, und
den vielen verschiedenen Maschinen
deutlich hoher. Greift man auf die weit
verbreitete Methode zurlick, Fahrrillen
oder Schlaglocher lediglich mit Schot-
ter aufzufiillen und zu verfestigen, ist
der Erfolg nur von kurzer Dauer, da es
keine Vermischung des Materials mit




der abgenutzten Verschleifschicht gibt.
Die in Ludwigsburg ansissige Firma
HEN-AG -bietet die, fiir das vom Ma-
schinenring der Main-Tauber-Region

Spezialmaschine genauer
betrachtet

auserkorene System, passenden Ar-
beitsgerdte an. Mit der zwei Meter
breiten  Wegepflegemaschine ~WPF
200-009 lassen sich problemlos Wege
mit einer Breite von bis zu vier Metern
sanieren. Das {iber die Heckkraftheber
mit dem Schlepper verbundene Anbau-
gerdt ist in zwei Funktionsbereiche auf-
gebaut: eine vorlaufende Frise mit ei-
ner  anschlieBenden  Riittelplatte
(zweigeteilt). Bis zu 70 km Weg lassen
sich mit den Hartmetall-Fréskopfen im
vorderen Bauteil bearbeiten, nach Ab-
nutzung lassen sich die HartmeiBel ein-

Wochenblatt-Magazin 6 / 2015

beigelegt in Ausgabe 46 vom 14. November 2015
Einzelverkaufspreis 5,50 Euro zzgl. Versandkosten

Redaktion

zeln austauschen. Die Zinken sind
schneckenfdrmig auf einer Walze ange-
ordnet, sodass das aufgelockerte Mate-
rial zur linken Seite hin transportiert
wird. Uber ein robustes Getriebe wird
die Kraft auf die gegen die Fahrtrich-
tung drehende Fréswelle {ibertragen.
Angetrieben wird die mit Scherschrau-
ben gesicherte Frése {iber die Zapfwelle
mit 350 bis 400 Umdrehungen pro
Minute. Uber die Oberlenkerlinge
ldsst sich die Arbeitstiefe auf maximal
15 cm einstellen. Um Spritkosten ge-
ring zu halten, kann die Tiefe dem We-
gezustand flexibel angepasst werden.
Man muss bei der Bearbeitung darauf
achten, dass sémtliche Schlaglécher im
Bearbeitungshorizont liegen, um ein
gutes Arbeitsergebnis zu erhalten.

Die hydraulisch angetriebenen Riit-
telplatten laufen der Frise nach. Die
Belastung der beiden Platten lasst sich
ebenfalls {iber die Linge des Oberlen-
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Ein deutlicher Unterschied ist zu erkennen: Der Weg vor (nach Auftrag von
einzuarbeitendem Schotter) und nach der Bearbeitung.

RegelmébBige Instand-haltungsmaBnahmen schonen
sowohl! Arbeitsmaschinen als auch den Geldbeutel.

kers regeln, je lénger der Oberlenker,
desto hoher der Riitteleffekt auf die ge-
lockerte Oberfliche. Des Weiteren
wird bei diesem Arbeitsschritt feinteili-
ges Material an die Oberfliche befér-
dert, sodass sich in Verbindung mit
Feuchtigkeit eine abgeschlossene De-
cke bildet. Die Riittelplatten tragen ei-
nen Grofteil zum Gesamtgewicht von
2,3 t bei. So entsteht eine gut durch-
mischte, ausreichend hohe Verschleif-
schicht mit langer Haltbarkeit und ge-
ringen Unterhaltskosten.

Einschrankungen
vorhanden

Um die Dienstleistung des Maschinen-
rings in Anspruch zu nehmen, darf
man nicht warten, bis die VerschleiB3-
schicht des Schotterwegs komplett rui-
niert ist, da, wie bereits erwahnt, nur

ausgebessert werden kann. Das Ban-
kett muss, am besten durch den Auf-
traggeber, abgetragen werden, sodass
das Wasser nach der Wegesanierung
ungehindert abfliefen kann. Es ist nicht
entscheidend, ob der Weg ein beid-
oder einseitiges Bankett hat. Bei beid-
seitigem Bankett wird ein Dachprofil
erstellt, sodass das Wasser auch beidsei-
tig abfliefen kann. Hierzu erfolgt je ei-
ne Hin- und Riickfahrt mit dem Arbeits-
gerdt. Bei der einseitigen Variante muss
beachtet werden, dass die Frise das
Material nach links arbeitet. Die Uber-
fahrt erfolgt dazu beide Male in diesel-
be Richtung. Des Weiteren sollten As-
phaltstiicke  (Asphalt kann nicht
aufgebrochen werden) oder Grenzstei-
ne vorab entfernt werden, da die Frise
nicht schreddern kann. Sollte doch
einmal ein zu grofes Gesteinsstiick in
die Frdse geraten, wird diese {iber
Scherschrauben gesichert. Grofere  »
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Wegesanierung

bInterview

Wie war die Ressonanz bei der
Vorstellung der Geschéaftsidee?

B Das Interesse war sehr groB, da
das Verfahren neu und unbekannt
war. Vor allem bei den begrenzten
Budgets konnen so, mit relativ ge-
ringen finanziellen Mitteln, groBe
Strecken an Wegen aufbereitet wer-
den. Es ist eine interessante Alterna-
tive zu bisherigen Arbeitsweisen.
Kénnen Sie etwas zur Nachfra-
geentwicklung sagen?

1 Am Anfang haben wir viele Vor-
fuhr- und Testwege in der Region
erstellt, damit man die Wege ganz-
jahrig beobachten konnte. Die gu-
ten Ergebnisse Uberzeugen nicht
nur dir Wegenutzer sondern auch

Bei der ersten
Uberfahrt wird
der Schotter
mit dem Unter-
grund ver-
mischt. Die Fréa-
se arbeitet bis
zu 15 cm tief.

Die zweite
Uberfahrt dient
der Rickverfes-
tigung. Zwei-
geteilte Rittel-
platten werden
dazu einge-
setzt.

Die Frésképfe
halten etwa 80
Kilometer
Wegesanie-
rung stand und
sind schne-
ckenférmig an-
geordnet.

die Auftraggeber. Es spricht sich
rum und nun kommen immer gréBe-
re Abschnitte und Auftrage.

In welchem Zustand befinden
sich die Wege, wenn Sie gerufen
werden?

B Jeder Weg ist in einem anderen Zu-
stand. Meistens ist in der Mitte ein
hoher Grinstreifen und die hohen
Seitenrander verhindern ein Abflie-
Ben des Wassers. Schlaglocher und
ausgewaschene  Spurrinnen  sind
ebenfalls vorzufinden. Je nachdem
wie stark die genannten Mangel sind,
muss der Weg vorbereitet werden.
Welche Ratschlage zur Wegepfle-
ge koénnen Sie unseren Lesern
geben?
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» Schiden am Arbeitsgerdt werden
vermieden. Ein Griinstreifen in der
Wegmitte stellt bei der Sanierung in der
Regel kein Problem dar Allerdings
muss bei zu hohem Erdanteil dieser
vorab abgetragen werden, da der Schot-
teranteil in der neuen VerschleiBschicht
ansonsten zu gering ausfdllt und der
Weg damit instabil wird.Nach einer
Vorabbesichtigung entscheidet der Ma-

Schneller Erfolg ist
garantiert

schinenring, welche Mafinahmen vor-
bereitend getroffen werden miissen. Es
liegt am Auftraggeber, ob er diese selbst
durchfiihrt oder vergibt. Die eigentli-
che MaBnahme geht ziigig voran. Je
nach Zustand des Weges und der damit
verbundenen Arbeitstiefe schafft das
Gespann drei bis vier Kilometer pro Tag.

Im ersten Schritt wird auf den zu sa-
nierenden Weg eine Schotterschicht
aufgetragen. Sind wenige Schlaglocher
vorhanden, kénnen nur diese mit Ma-
terial aufgefiillt werden. In der Regel,
vor allem dann, wenn der Wirtschafts-
weg im Gesamten saniert werden soll,
muss {iber die gesamte Wegbreite eine
vier bis flinf Zentimeter dicke Schotter-
schicht aufgetragen werden; bei gleich-
maBigem Auftrag kann auf die Eineb-
nung beziehungsweise Verteilung
verzichtet werden. Der Schotterauftrag
geht am besten mit einem angekippten
Anhénger dessen Riickwand mit Ket-
ten einen Spalt gedffnet wird. Die Her

Joachim
Klein, Mitar-
beiter beim
MR 6stl. Tau-
berkreis e. V.

1 Eine regelmé&Bige Bankettpflege ist
das A und O, um einen Weg lange
zu erhalten. Fahrspuren und Schlag-
l6cher auf den Schotterwegen sollte
man nicht zu groB werden lassen,
und wir empfehlen zu reagieren, be-
vor der Unterbau zum Vorschein
kommt. Man kann viel Geld fiir auf-
wendige Sanierungen oder Schotter
sparen, wenn man frihzeitig den
Weg mit unserer Maschine pflegt.

ausforderung fiir den Fahrer besteht
darin, mit konstanter Geschwindigkeit
das Material gleichmé@Big zu verteilen.

Bei der Schotterqualitdt gibt es eini-
ge Kriterien zu beachten: Das Mineral-
gemisch 0/32 eignet sich am besten
fiir Feldwege, die (stark) beansprucht
werden (Schlepper, LKW, Verbindungs-
wege). Soll ein Fahrrad-/Gehwege mit
geringerer Beanspruchung saniert wer-
den, ist eine 0/16-Mischung ausrei-
chend. 16/32 Schotter bietet sich nur
fiir eine Rollschicht an. Grundsétzlich
bleibt festzuhalten, dass grobe Korner
fiir Stabilitdt und feine Korner fiir die
notwendige Bindung bei der Erstellung
der VerschleiBschicht sorgen. An der
Schotterqualitét sollte unter Berfick-
sichtigung der Haltbarkeit nicht gespart
werden.

Mit wenigen
Arbeitsschritten zum Erfolg

Mit nur zwei Uberfahrten 1&sst sich der
Wirtschaftsweg wiederherstellen. Beim-
ersten Arbeitsgang wird auf der Hin-
und Riickfahrt gefrést. Der aufgetrage-
ne Schotter wird mit der noch vorhan-
denen VerschleiBschicht vermischt und
mit den Rittelplatten, ohne Druckbe-
lastung, leicht befestigt. Die Riickfahrt
erfolgt je nach Bankettprofil in gleicher
oder entgegengesetzter Richtung. Die
Arbeitsgeschwindigkeit liegt bei 1,2 —
2,2 km/h, abhéngig vom Wegzustand
und der damit verbundenen notwendi-
gen Frastiefe. Beim Frédsen sorgen Sei-
tenschienen dafiir, dass Material nicht
zur Seite entweichen kann.

Der zweite Arbeitsgang gehort der
Riickverfestigung. Der  Oberlenker
wird verlangert und die Maschine —
und damit das Gewicht — auf die Riit-
telplatten verlagert. Die Geschwindig-
keit wird hierfir reduziert, sodass
mehr Druck auf die aufgelockerte
Schicht ausgetibt werden kann und die
Riickverfestigung besser ist. Damit ist
die eigentliche Sanierung durch den
Maschinenring bereits abgeschlossen.
Jetzt gilt es den Weg noch fiir zwei bis
drei Tage zu sperren, damit sich der
Weg verfestigen kann (Verbindung der
Materialien). Auf Uberfahrten mit
schweren Maschinengespannen sollte
in dieser Zeit verzichtet werden. Die
neu erstellte Verschleifschicht hélt je
nach Beanspruchung vier bis fiinf Jahre.
Ohne sich an Amaturen zu stoen und
die Kabinenfederung zu beanspruchen,
kann man nun getrost den zweiten Teil
des Kinderliedes anstimmen: hopp,
hopp, hopp, Pferdchen lauf Galopp. ¢



