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BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

im Stadtrat von Schwabisch Hall

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

......... AND SCRMARISCH MALL

Stadt Schwabisch Hall
Herrn Oberburgermeister Hermann-Josef Pelgrim
Am Markt 6
74523 Schwabisch Hall
15.11.2020

Antrag: Vorstellung Entwicklung Weilertunnel

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

die Kosten fur den Bau des Weilertunnel haben sich nach Informationen des
Verkehrsministeriums BW auf ca. 100 Millionen Euro gesteigert.

Aus Sicht der griinen Gemeinderatsfraktion ist nach den Kostensteigerungen auf ca. 100
Millionen Euro das Projekt dringend auf die Sinnhaftigkeit zu tiberpriifen. Das Projekt
Weilertunnel war aus unserer Sicht noch nie die beste Losung an der Stelle. Im Hinblick auf
die Klimakrise und eine moderne Mobilitdt ist es notwendig, dass alle StraRenbauprojekte
vor allem eine zukunftsfahige Losung fiir den FuB-, Rad- und Busverkehr erméglichen.

In der Antwort der Stadtverwaltung auf eine Anfrage zum Weilertunnel vom 19.07.2019
steht unter Punkt 2.), dass es fiir den FuB-und Radverkehr im Bereich scharfes Eck noch
keine detaillierte Planung gibt. Weitere Informationen hat der Gemeinderat seitdem nicht
bekommen,.

Zum Buskonzept gibt es nach unseren Recherchen ebenfalls keine neueren Unterlagen,
inshesondere zu der Frage, wie und wo die notwendigen Bushaltestellen in beide Richtungen
eingerichtet werden sollen.

Wir beantragen daher das Thema Weilertunnel auf die Tagesordnung des néachsten
Gemeinderates zu setzen,



Wir bitten um detaillierte Information
- zum Radverkehrskonzept mit Darstellung aller Wegebeziehungen.
- zum Fulverkehrskonzept mit Darstellung aller Wegebeziehungen

- zum Buskonzept mit den bestehenden Linien und der Méglichkeit zur Ausweitung
von Linien Gber das Scharfe Eck.

- Uber das Ergebnis des geologischen Gutachtens
-~ zur Uberarbeiteten Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung
- zum Stand der aktuellen Kostenfortschreibung.

- Zum Stand der Priifung der aktuellen Kostenfortschreibung durch den Bund und
Kosten/Nutzenverhiltnis des Projekts,

AuBerdem beantragen wir Akteneinsicht in die Unterlagen zum Weilertunnel,
insbesondere in die Vertrage, die die Stadt diesbezliglich mit Land und Bund geschlossen

hat.

Im Namen der Fraktion
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Vorstellung Entwicklung Weilertunnel
Antrag Fraktion Bindnis 90/Die Griinen vom 15.11.2020

Mit Antrag vom 15.11.2020 bittet die Fraktion Biindnis 90/Die Grinen um detaillierte
Informationen zu folgenden Punkten:

- Radverkehrskonzept mit Darstellung aller Wegebeziehungen

- FuBverkehrskonzept mit Darstellung aller Wegebeziehungen

- Buskonzept mit den bestehenden Linien und der Moglichkeit der Ausweitung
von Linien liber das Scharfe Eck

Seit der Baufreigabe fir den Weilertunnel 2015 wurde im Gemeinderat wie auch gegen-
Uber Kreisverkehr, Stadtbus oder ADFC wiederholt kommuniziert, dass die konkreten
Planungen fur die stadtebauliche und verkehrliche Entwicklung von Weiler- und Kathari-
nenvorstadt nach Abschluss der Planungsleistungen fir den Weilertunnel und der Uber-
gabe der Ausschreibungsunterlagen an den Bund bzw. an das Regierungsprdsidium
Stuttgart erfolgen sollen. Ziel ist ein stadtebaulicher Wettbewerb, da ein Ideenwettstreit
bekanntermaBen der bestmdgliche Weg ist, um unterschiedliche Losungsalternativen fur
bedeutsame stadtebauliche Vorhaben zu finden.

Anhand friherer stddtebaulicher Voriberlegungen, bspw. 2008 von Wick und Partner
(Anlage 3.1) oder einer Skizze des Fachbereichs Planen und Bauen von 2012 (Anlage
3.2), lasst sich sehr gut darstellen, dass Stadtebau und Verkehrsplanung sich stark
gegenseitig bedingen. Je nach stadtebaulicher Belegung von Fldchen ergeben sich
entsprechend unterschiedliche StraBenrdaume und Verkehrsbeziehungen. Das Biro Wick
und Partner schldgt eine SchlieBung und Uberbauung der JohanniterstraBe im Bereich
der ehemaligen Wildbadquelle und eine Verbindung der JohanniterstraBe mit der
KatharinenstraBBe vor, die Skizze von 2012 zeigt eine Durchbindung der Johanniterstral3e
bis zum Hirschgraben. In beiden Fallen handelt es sich allerdings um friihe, konzeptio-
nelle Ansatze ohne weitergehende Betrachtung bspw. der topografischen Situation.

Umgekehrt bedarf es im Vorfeld eines stadtebaulichen Wettbewerbs und zur Erstellung
der Auslobung einer intensiven Auseinandersetzung mit den Rahmenbedingungen, zu
denen auch die Festlegung der verkehrlichen Anforderungen an die Planungsaufgabe
oder bereits fixierte Parameter gehdren. In einem Arbeitsbericht des Stadtplanungsamts
von 1988 wird richtigerweise festgestellt: "Die UmgehungsstraBe far die
Katharinenvorstadt (ehemals L 1055) und die UmgehungsstraBe fir die Weilervorstadt
(B 14/19) werden im Bereich der Eisenbahnbriicke/Scharfes Eck in einem schwierigen
Verkehrsknoten verknipft. Hier treffen Verkehrsstréme aus vielen Richtungen aufeinan-
der und mussen auf engstem Raum und bei unginstiger Topografie ver- und entfloch-
ten werden. Von der Lésung dieser verkehrsplanerischen und straBenbautechnischen
Probleme hangt die Sanierungsplanung in den beiden Vorstadten ab. Der StraBBenbau
muss deshalb auch am Anfang aller AusfihrungsmaBnahmen stehen."

Voraussetzung hierzu sind neben der Klarung komplexer technischer Fragestellungen,
wie bspw. der Aufweitung des Hirschgrabens und die hierfur erforderlichen Eingriffe in
die méchtigen Stltzmauern am Eisenbahnviadukt oder weitere Stitzbauwerke zur Be-
waltigung der topografischen Gegebenheiten, auch Aussagen zu grundsatzlichen ver-
kehrsplanerischen Themenstellungen auf gesamtstadtischer Ebene, wie sie im anstehen-
den Mobilitdtskonzept untersucht und behandelt werden sollen. So haben bspw.
Themen wie alternative Buskonzepte, neue Streckenfihrungen, Linienblindelung,




Restrukturierung Stadtverkehr, etc., die bereits heute immer wieder 6ffentlich andisku-
tiert werden, unmittelbaren Einfluss auch auf die kinftige Gestaltung oder die Gestal-
tungsmaglichkeiten am Scharfen Eck.

Bei Wiederaufnahme der Planungen fir den Weilertunnel Ende 2015 war man zunachst
von deren Abschluss im Jahr 2017 ausgegangen, wegen der bekannten Verzégerungen
zwischenzeitlich von 2019, aktuell wird ein Ende der Planungsphase und eine Ubergabe
der Unterlagen Ende 2021 erwartet. Aufgrund des oben erwdhnten kommunizierten
Ablaufs wurden fir die im Antrag angefragten Konzepte bislang keine Planungsmittel in
die zurlickliegenden Haushalte eingestellt. Auch wurden von den Fraktionen keine ent-
sprechenden Antrage zu den Haushalten gestellt. Zum Doppelhaushalt 2022/2023 sol-
len entsprechende Planungsmittel angemeldet werden.

- Ergebnis des geologischen Gutachtens und
- Uberarbeitete Entwurfs- und Ausfithrungsplanung

Die Bohrkampagne zur erweiterten Sondierung der geologischen Verhéltnisse wurde
Ende 2018 durchgefuhrt. Erste Auswertungen durch den Baugrundsachverstandigen
wurden im Herbst 2019 vorgelegt, weitere folgten im Marz 2020. In diesen spielt unter
anderem die sogenannte , Hassmersheimer Schicht” im TurinelfuBbereich eine Rolle, die
fur die Statik und Grindung des Tunnels bedeutsam ist. Im Herbst 2020 wurde zusatz-
lich eine Baggerschirfe am Sudportal freigelegt, um auf der ,Hassmersheimer Schicht”
sogenannte Lastplattendruckversuche durchzufiihren. Das beauftragte Ingenieurbiro fur
Geotechnik hat daraufhin die Kennwerte in diesem Punkt erganzt, das geologische Gut-
achten ist allerdings noch immer nicht abschlieBend fertiggestellt. Erst wenn dies vor-
liegt, kann das Bro BUNG die Auswirkungen auf die bisherige Tunnelplanung prifen,
ggf. erforderliche Anderungen einarbeiten und die Entwurfsplanung endagiiltig
abschlieBen. Mit Ergebnissen wird Mitte 2021 gerechnet.

- Stand der aktuellen Kostenfortschreibung

Die aktuelle 2. Kostenfortschreibung (Stand 29.01.2020) wurde dem Regierungsprasi-
dium Stuttgart im Februar 2020 Ubergeben. Im Vergleich zur letzten Ermittlung 2015
wurden die Gesamtkosten (Bau und Grunderwerb) fir das Projekt ,Ausbau der
Ortsdurchfahrt B 14/19 zwischen Gaildorfer Dreieck und Gottwollshduser Steige" von
rund 49 Mio. € auf rund 100 Mio. € fortgeschrieben. Darin enthalten sind bereits in
friheren Jahren umgesetzte Abschnitte und MaBBnahmen wie der Ausbau der oberen
Stuttgarter StraBe, der Bau des RegenUberlaufbeckens unterhalb der Stuttgarter StraBBe
oder die Unterfiihrung an der Gottwollshduser Steige.

Die Kostensteigerungen flr den Weilertunnel setzen sich aus einer Vielzahl von Faktoren
zusammen, wie z.B.

- geologische und hydrologische Schwierigkeiten:

Nach den Ereignissen im Zusammenhang mit einem Tunnelbau in Raststatt wurden zur
weiteren Reduzierung des Bauherrenrisikos zusatzliche Erkundungen des Baugrunds
durchgefihrt. Wie oben erwahnt, werden diese noch abschlieBend ausgewertet. Da aus
den bereits vorliegenden Erkenntnissen deutlich wurde, dass die geologischen Verhdlt-
nisse ungunstigter sind als bislang bekannt war, hat das Biro BUNG Mehrkosten u.a. zur
Erhéhung der Sicherungsintensitat, Anderung der Vortriebsklassen und SondermaBnah-
men zur Uberwindung geologischer Risiken (GroBklufte, Hohlrdume, Verbriiche) berlick-
sichtigt. Vorbehaltlich weiterer Erkenntnisse wurden hierflir ca. 11 Mio. € zuséatzlich




berlicksichtigt. Die Hilfsbriicken zur Sicherung der Bahnanlagen oberhalb des Tunnels
sind mit einem Betrag von ca. 4,0 Mio € in der Kostenfortschreibung enthalten.

- neue bzw. gednderte Vorschriften und Richtlinien:

Beispielhaft genannt sei hier zum einen die Hangsicherung im Vorfeld des Siidportals,
die im Entwurf 2008 als Schwergewichtsmauer in Form von Gabionen geplant und 2015
mit ca. 600.000 € berechnet worden war. Nach einer Anderung der "Zusatzlichen Tech-
nische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten" (ZTV-ING) 2018 be-
grenzt diese die Gabionenwandhohe auf 6 m. Folglich muss die Stitzwand als doppelte
Bohrpfahlwand ausgefihrt werden. Geschatzte Kosten neu ca. 3,7 Mio. €.

Eine weitere Anderung betrifft die zeitgebundenen Kosten fiir den Tunnelausbruch.
Wurden diese 2015 noch mit ca. 4,7 Mio. € berechnet, musste dieser Betrag nach Ein-
fihrung des Leitfadens fur die Behandlung von zeitgebundenen Kosten (ZGK) im Tun-
nelbau 2017 auf ca. 11,6 Mio. € angehoben werden.

- inhaltliche Anderungen und Erweiterungen:

Hierunter fallen eine Vielzahl von Punkten, darunter die VorabmaBnahmen, die in den
Jahren 2016-2019 bereits umgesetzt wurden, wie Heimbachverdolung einschlieBlich Fle-
dermaustrog, Gebdudeabbriiche, Rodungsarbeiten, provisorische Verkehrsfiihrung,
Hangsicherung im Bereich ehem. Club Alpha, Bohrarbeiten einschlieBlich Zuwegung
und Bohrebenen im Umfang von ca. 5,9 Mio. €.

- allgemeine Baupreissteigerung und Beriicksichtigung von Ausschreibungsereignissen:
Fir den StraBenbau wurde eine Baupreissteigerung von +10% und beim Tunnel fir In-
nenausbau, Entwdsserung und StraBenbau eine Baupreissteigerung von +20% beriick-
sichtigt. Des weiteren wurden die zugrunde liegenden Einheitspreise sukzessive auf fort-
laufend eingehende Submissionsergebnisse bzw. Preisspiegel gepriift und angepasst.

Die vorangegangenen Erlduterungen sind mit dem Regierungsprasidium Stuttgart, Ab-
teilung 4 abgestimmt.

- Stand der Priifung der aktuellen Kostenfortschreibung durch den Bund und
Nutzen- Kostenverhéltnis des Projekts

Nachdem im November 2020 vom Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg eine Uber-
arbeitung der Unterlagen zur Kostenfortschreibung verlangt wurde, werden diese nun
vom von der Stadt beauftragten Ingenieurbiro Uberarbeitet. Grund fir die Riickgabe
der Unterlagen ist, dass diese in einigen Punkten nicht den formalen Anforderungen der
sogenannten "Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von StraBen-
baumaBnahmen" (AKVS) im BundesfernstraBenbau gentigen. Nachster Schritt nach der
Uberarbeitung der Unterlagen zur Kostenfortschreibung und deren Vorlage beim Ver-
kehrsministerium des Landes ist nach der Genehmigung durch das Landesministerium
die Weitergabe an das Bundesverkehrsministerium. Die endgultige Genehmigung erfolgt
durch den Bund Uber den sogenannten Gesehenvermerk.

Der Weilertunnel im Zuge der B 19 ist im aktuellen Bedarfsplan 2030 des Bundes bei
den ,laufenden und fest disponierten Projekten (FD)” enthalten. Als laufende MaBnah-
men erfolgte bei der Erstellung des Bedarfsplans 2030 keine Neubewertung, fir FD-
MaBnahmen gibt der Bundesverkehrswegeplan kein Nutzen-Kostenverhaltnis (NKV) an.




- Akteneinsicht

Eine Akteneinsicht ist nach Terminabstimmung mit dem Fachbereich Planen und Bauen
grundsatzlich méglich.

Anlagen
Anlage 3.1  Stddtebaulicher Entwurf Weilervorstadt, Variante 2a, Wick & Partner,

Stuttgart 2008 :
Anlage 3.2 Neuordnung Hirschgraben/Scharfes Eck, Skizze Fachbereich Planen & Bau-
en 2012
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Stédtebaulicher Entwurf Weilervorstadt

Konzept 2a / Erdgeschoss
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