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Allgemeine Projektangaben

Bestandsaudit Knotenpunkt

Projektbezeichnung: Westumfahrung Breiteichstralle

Aufsteller/Bauherr: Stadt Schwabisch Hall
Entwurfsbearbeitung: e

Entwurfsphase/Auditphase: Bestandsaudit

Aufstelldatum: A

Auditierte Unterlagen: Unfalldaten, Kataster, Lageplan Topografie

Vorliegende Unterlagen:

Termin Ortsbesichtigung:

Auditor
Name: Manuel Bihler
Dienststelle: |-S-T-W PLANUNGSGESELLSCHAFT MBH

1)
/i Y
Datum, Unterschrift: 25.05.2020 . >& /@M
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Detaillierte Projektangaben

Bezeichnung:

Art der Baumalinahme:
Verkehrsstarken:
Stralenkategorie:

Vzul:

Baukosten:

Herangezogene Regelwerke (Audit):

Bestandsaudit Knotenpunkt
Westumfahrung Breiteichstralle

Bestandsaudit
k.A.

VS i

50 km/h

RSAS, RASt, RMS, DIN18040-3, DIN32984, VwV-StVO,
RIN
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Auditergebnis

Bei der Auditierung des o.g. Projektes wurden folgende Punkte festgestellt:

Allgemeines

Die Ortsbegehungen wurden im Zeitraum vom 13.05. bis zum 26.05. zu verschiedenen
Tageszeiten durchgefiihrt. Es wird festgehalten, dass die derzeitig beobachteten
Verkehrsmengen durch die Beschrankungen der COVID-19 Pandemie augenscheinlich etwas
geringer ausfallen als in der Zeit vor dem Marz 2020. Es kann davon ausgegangen werden,
dass in den Hauptverkehrszeiten tagstiber héhere Verkehrsbelastungen vorliegen.

Folgende Unfalldaten wurden zugrundegelegt:
Unfallberichte vom 01.01.2017 bis 31.12.2019

Es wurden 8 Unfélle aufgenommen. Dabei wurde 1 Person schwerverletzt. 14 Personen
wurden leichtverietzt.

Nach dem Merkblatt zur ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko) ist
der Knoten fiir den Berichtszeitraum der Unfallauswertung als Unfallhdufungsstelle

einzustufen.
Es gibt folgende besondere Auspragungen der Unfalle:

Vorhandener bzw.

(erwarteter) Anteil AUspraing Berperkuns

50% ( 30%) Jahreszeit Die Unfalle sind eher in den Wintermonaten
| 13% ( 25%) Delehtase Die Unfalle sind weniger an Wochenenden |
(Sa/So) ‘
Hauptverkehrszeiten . Keine H3 R

38% ( 45%) eine Haufung mnerhalb der

6-9h/16-19 h Hauptverkehrszeiten

e " Dammerung / Die Unfille finden auffallig oft in der |
0, o, |
W %) Dunkelheit Dunkelheit statt. x
38% ('30%) Néasse / Winterglétte Die Unfille bei Nasse sind nur leicht erhéht.

Im Untersuchungszeitraum wurden folgende Unfallarten/Unfalltypen aufgenommen:

8 Unfalle nach Kategorie 3 (mit leichtverletzten Personen) und 1 Unfall nach Kategorie 2 (mit
schwerverletzten Personen)

Alle 8 Unfille sind Einbiegen / Kreuzen-Unfille (EK).
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Es gab im Berichtszeitraum ausschlieRlich ,,Einbiegen / Kreuzen-Unfalle“ mit Kollisionen von
Fahrzeugen aus Richtung der BreiteichstraRe, die von links kommende Fahrzeuge tbersehen.

Auffillig ist dabei, dass die Unfallverursacher alle aus der BreiteichstraRe kommen und den
von links kommenden Verkehr augenscheinlich falsch einschatzen. Diese falsche
Einschatzung scheint vor allem in der Dunkelheit auffallig zu sein. Die Anfahrsicht ist bei der
Besichtigung gut und wird auch durch den StraBenverkehr nicht verdeckt.

Die BreiteichstraRe, die Westumfahrung und der Knotenpunkt sind unbeleuchtet. Die
Charakteristik des Knotenpunktes und der StraRenaste wirkt eher als auBerortliche
Landstrae. Der Knotenpunkt liegt in Sichtweite zur Ortstafel.

Im Knotenpunkt und den angrenzenden StraRen findet kein ruhender Verkehr, kein
FuRgangerverkehr und kein Radverkehr statt.

In der Ortlichkeit wurden folgende Feststellungen gemacht:

Strecke

e

Abbildung 1 Westumfahrung: Anndherung von Norden (von der B19 kommend)

Der Knotenpunkt liegt am Ortseingang von Schwabisch Hall. Vor dem Knotenpunkt ist hierzu
Zeichen 310 (Ortstafel) angeordnet. Nach VwV-StVO ist VZ 310 dort anzuordnen, wo (...) die
geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Strale (...) erkennbar beginnt. Im
gesamten Streckenabschnitt ist keine geschlossene Bebauung vorhanden. Der Standort der
Ortstafel ist im Sinne der VwV-StVO zu Uberpriifen.
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Die zul. Geschwindigkeit von 50 km/h im Knotenpunkt erscheint aber aufgrund des
vorfahrtgeregelten Knotenpunktes und der Verkehrsbelastung fiir angemessen. Jedoch liegt
das tatsachliche Geschwindigkeitsniveau augenscheinlich héher.

Abbildung 2 Westumfahrung - Anndhrung von B14 kommend

Knoten

Abbildung 3 Westumfahrung - Knotenpunktbereich von Norden kommend
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Abbildung 4 Westumfahrung - enger Knotenpunktbereich

1. Die durchgehende Markierung im engen Knotenpunktbereich (Abb.4) entspricht nicht der
RMS. Mit der Linie soll verhindert werden, dass der geradeausfahrende Verkehr bereits
auf Hohe der Einmiindung nach links auf die mittlere und spatere Abbiegespur wechselt.
Wahrend der Ortsbesichtigung wurde ein Fahrer in der Zufahrt BreiteichstraRke
beobachtet, der trotz bevorrechtigtem Verkehr (von rechts) nach links auf die mittlere
Spur eingebogen ist. Diese Verkehrsfiihrung ist keine Regelform und am bestehenden
Knotenpunkt auch nicht durch Verkehrszeichen klar beschildert. Von den meisten
einbiegenden Pkw wird die durchgezogene Markierung Giberfahren. Es ist zu prifen, ob
die Markierung nach RMS im engen Knotenpunktbereich statt der durchgehenden Linie
ein Schmalstrich 3 / 3 angeordnet werden kann. Sudlich sollte gegeniiber der
Linksabbiegespur gepriift werden ob ein Sperrfeld oder ein baulicher Fahrbahnteiler
angeordnet werden kann.
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Abbildung 5 Westumfahrung - Sicht auf dem Linksabbiegestreifen

Abbildung 6 Westumfahrung - Knotenpunktzufahrt von B14 kommend
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Abbildung 7 Westumfahrung - enger Knotenpunktbereich von B14 kommend

Abbildung 8 BreiteichstraBe ~ Anndherungssicht
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Abbildung 9 Breiteichstrae — Knotenpunktzufahrt

Abbildung 10 BreiteichstraBe - Anfahrsicht nach rechts — Die Anfahrsichtweite geniigt fiir 50 km/h und auch fiir 70 km/h
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Abbildung 11 BreiteichstraRe - Anfahrsicht nach links (Fahrzeug, das nicht ganz bis zur Haltlinie fihrt). Die
Anfahrsichtweiten sind ausreichend fiir 50 km/h

Abbildung 12 Breiteichstra8e - Anfahrsicht nach links (Fahrzeug steht an der Haltlinie)
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Zusammenfassung

Die Unfallhdufung der gleichartigen Einbiegen-Kreuzen-Unfalle kann zundchst in der
Ortlichkeit nicht nachvollzogen werden, da fiir 50km/h eine ausreichend gute
Anfahrsichtweite aus der Einmiindung BreiteichstraRe auf die von links kommenden
Fahrzeuge vorhanden ist. Zudem befindet sich der benachbarte Knotenpunkt Stuttgarter
StraBe so nah, dass die Fahrzeuge nicht mit hoher Geschwindigkeit ankommen.

Wegen der guten Sichtbeziehung kann das Unfallgeschehen nicht erkldrt werden. Jedoch ist
festzustellen, dass sich die Unfille Giberwiegend bei Dunkelheit ereignet haben. Es ist
deshalb davon auszugehen, dass bei schlechteren Sichtverhdltnissen trotz der vorhandenen
Anfahrsicht die Wahrnehmung der bevorrechtigten Fahrzeuge gestort ist. Die
Geschwindigkeiten und Abstande der von links kommenden Fahrzeuge werden demnach
falsch eingeschéatzt oder anders erwartet. Der iberwiegende Anteil der Unfdlle ereignete
sich nach 18 Uhr und liegt damit eher in einem zeitlichen Bereich, in dem die
Verkehrsmengen bereits wieder niedriger sind. Bei einer niedrigen Verkehrsbelastung wirkt
jedoch der StraRenabschnitt zwischen der Stuttgarter StraBe und der BreiteichstraRe
besonders breit, was aufgrund der fehlenden Randbebauung zu einem héheren
Geschwindigkeitsniveau fiihren kann.

Dabei konnte eine Rolle spielen, dass herannahende Fahrzeuge direkt nach dem Einbiegen
von der B14 in die Westumfahrung zunachst eher langsamer fahren und dann vor der
Einmiindung Breiteichstralle beschleunigen, so dass wartende Fahrzeuge an der
Einmiindung bei Dunkelheit die Geschwindigkeiten oder Entfernungen falsch einschatzen.
Unter Umstanden konnten auch die Scheinwerfer der Fahrzeuge irritieren. Welche Rolle von
links kommende und in die Breiteichstralle abbiegende Fahrzeuge haben konnten, bleibt bei
der Ortsbesichtigung unklar.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Vermeidung von Unféllen des vorliegenden
Einbiegen-Kreuzen-Typs kdnnen keine eindeutige MaBnahmen hergeleitet werden.

Nach dem ,MaRnahmenkatalog gegen Unfallhdufungen” (MAKaU, www.makau.bast.de)
sollten folgende MalRnahmen gepriift werden:

e Hinweis auf die Gefahrenstelle in der Zufahrt Breiteichstrale Z1006-36 als
Sofortmalinahme.

e Es wird empfohlen, das tatsdachliche Geschwindigkeitsniveau in der Anndherung
zwischen B14 und Einmiindung Breiteichstralle zu messen. Ist das
Geschwindigkeitsniveau zu hoch, sollte ein Durchsetzen der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit durch eine ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung in der
Zufahrt erfolgen.
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e Verbesserung der Beleuchtungssituation durch DIN-konforme Beleuchtung. Das
erh6hte Unfallgeschehen deutet auf eine schlechte Erkennbarkeit bzw.
Fehleinschatzung der Geschwindigkeit oder Entfernung bei Dunkelheit hin.

e Priifung einer Signalisierung. Mit einer Vollsignalisierung kénnen Fehleinschatzungen
von wartepflichtigen Verkehrsteilnehmern wirksam vermieden werden.



